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1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen
Februar 2020

Die Stadt Bad Minder ist nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet,
aufbauend auf der vorliegenden Larmkartierung des Landes Niedersachsen
und vor dem Hintergrund des aktuellen Erlasses des Niedersachsischen
Ministeriums fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (MU) vom
16.04.2018" einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die EU-Richtlinie uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm,
2002/49/EG (kurz Umgebungslarmrichtlinie) legt fest, dass anhand von Larm-
karten der Umgebungslarm fir Hauptverkehrswege und Ballungsraume zu
ermitteln ist und entsprechend den Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane
mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu
mindern, aufzustellen sind. Die Erstellung von Larmkarten und die Ausarbeitung
von Aktionsplanen sind entsprechend der Richtlinie in Stufen vorgesehen. Die
niedersachsische Stadt Bad Miinder liegt mit etwa 17.400° Einwohnern auf3er-
halb der im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Ballungsrau-
me. Die Larmkartierung erfolgte in 2017 fur die 3. Stufe durch das Staatliche
Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, Zentrale Unterstiitzungsstelle Luftreinhal-
tung, Larm und Gefahrstoffe (GAA) im Auftrag des Niedersachsischen Ministe-
riums fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz fur Stralenverkehr auf
Hauptverkehrsstral3en > 3 Mio. Kfz/a (ca. 8.200 Kfz/24 h).

Dies sind in Bad Munder die Hauptverkehrsstral3en B 442 und B 217 sowie die
L 421.

Die erforderlichen Mindestinhalte eines Larmaktionsplans sind mit dem § 47d,
Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V nach Artikel 8 der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie definiert. Diese sind auch im Muster-LAP des Niederséachsi-
schen Umweltministeriums dargestellt.

Der vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Bad Minder zur
Offentlichkeitsbeteiligung beinhaltet folgende Aussagen:

Darstellung des Untersuchungsraumes, rechtlicher Hintergriinde sowie
Erlauterungen zum Untersuchungsnetz und Datengrundlagen

Niedersachsischer Stadte- und Gemeindebund. Rundschreiben: Larmaktionsplane,
Présentationen zu den regionalen Informationsveranstaltungen, Fristen. 04.06.2018.
Auch online unter: https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/
larmschutz/eu_umgebungslarm/larmaktionsplanung/laermaktionsplanung-8808.html
[Zugriff: 09.12.2019]

Stand: 30.09.2018, Stadt Bad Minder. www.bad-muender.de/index.php?option
=com_content&view=category&layout=blog&id=97&Itemid=157 [Zugriff: 23.07.2019]



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bad Minder
Larmaktionsplan
Stufe 3

Februar 2020

Korrektur der Eingangsdaten zur Larmkartierung 2017 des GAA sowie
Analyse der korrigierten Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungs-
l[armrichtlinie

Ableitung von Bereichen mit hohen Larmbetroffenheiten, Bildung und
Priorisierung von MafRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung

Darstellung vorhandener MaRnahmen und Planungen der Stadt Bad Munder
sowie des Stral3enbaulasttragers

Entwicklung, Abwéagung und Prifung moglicher Malinahmen zur LArmmin-
derung in den Mal3nhahmenbereichen

Zusammenfassende Darstellung der Empfehlungen und Prifauftrage in
einem Gesamtkonzept sowie Abschatzungen zu Wirkungen und Kosten der
Maflinahmen

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarmricht-
linie vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde. Damit
wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Teil
mit dem Titel ,Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47f einge-
fiigt. Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV?, welche die Details fiir
die Erstellung der Larmkarten regelt.

Fur die Larmaktionsplanung gibt es im Gegensatz zur Larmkartierung keine
entsprechende Verordnung. Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplé-
ne sind in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie genannt. Die dort aufgefihr-
ten, mdglichen MaZnahmen sind sehr allgemein gehalten (Verkehrsplanung,
Raumordnung, quellenorientierte technische Maf3nahmen, Verringerung der
Schallibertragung, verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen
oder Anreize).

Das vorhandene Regelwerk sieht folgende Aufgaben und Fristen vor:

Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Méarz
2006.



Tabelle 1: Fristen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung

1. Stufe der Larmaktionsplanung

bis 30. Juni Erstellen von Larmkarten fir

2007
- Hauptverkehrsstral3en (> 6 Mio. Kfz / Jahr)

- Haupteisenbahnstrecken (> 60.000 Zugfahrten / Jahr)

- Ballungsraume (> 250.000 Einwohner)

bis 18. Juli 2008 | Erstellen von Larmaktionsplanen

2. Stufe der Larmaktionsplanung

bis 30. Juni Erstellen von Larmkarten fur
2012
- Hauptverkehrsstral3en (> 3 Mio. Kfz / Jahr)

- Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten / Jahr)

- Ballungsrdume (> 100.000 Einwohner)

bis 18. Juli 2013 | Erstellen von Larmaktionsplanen

ab 3. Stufe der Larmaktionsplanung

alle 5 Jahre Uberprifung und ggf. Uberarbeitung der Larmkarten und Aktionsplane

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung’ sowie in weiteren Leitfaden und
Musteraktionsplanen (u.a. vom Land Niedersachen)® werden weitere Hand-
lungsempfehlungen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben. Diese
werden im Larmaktionsplan der Stadt Bad Miinder beriicksichtigt.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Mal3hahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf 8 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MaRlnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes,
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen®. Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
bertcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaRnahmen, sondern verweist auf

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 09. Mérz 2017

Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (MU),
Larmaktionsplanung, Musteraktionsplan, (0.D.)
(https://lwww.umwelt.niedersachsen.de/themen/laermschutz/euumgebungslaerm/laer
maktionsplanung/laermaktionsplanung-8808.html) [Zugriff: 21.10.2019]
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spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. 88 17 und 24 BImSchG, § 45
Abs. 1 Nr. 3 StraBenverkehrsordnung (StVO), § 75 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MafRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt.

So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten stral3enverkehrsrecht-
lichen MaRnahmen von den StralRenverkehrshehorden durchzusetzen. Sind in
dem Plan Entscheidungen anderer Trager offentlicher Verwaltung vorgesehen
(z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans), gelten auch hierfur die anderwei-
tig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der LArmaktionsplanung besteht in der Ausiibung des
pflichtgem&Ren Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmaf? und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmaflnahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

»oind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
mussen diese bei der Planung bertcksichtigt, d.h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu beriicksichtigenden
Belange, die untereinander abgewogen werden missen.“°

1.3 Untersuchungsraum

Die Stadt Bad Miunder am Deister ist ein Kurort (staatlich anerkannter Heilquel-
lenkurbetrieb) und befindet sich im Stidosten Niedersachsens zwischen den
Mittelgebirgsziigen Suntel, Deister und Osterwald im Weserbergland.

Bad Miinder ist kreisangehérige Kommune des Landkreises Hameln-Pyrmont.

Die rund 17.400 Einwohner Bad Miinders (Stand 30.09.2018) verteilen sich auf
einer Flache von insgesamt rund 110 km2. Zur Stadt Bad Miinder gehéren
neben der Kernstadt insgesamt 15 Ortsteile, u. A. Luttringhausen, Nettelrede,
Hachmuhlen und Hasperde.’

LAI - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 09. Mé&rz 2017, S. 21f

vgl. Homepage Stadt Bad Munder, www.bad-muender.de/index.php?option=com_
content&view=category&layout=blog&id=97&Itemid=157 sowie www.bad-
muender.de/index.php?option=com_content&view=article&id=167:ortsteile
&catid=97&Itemid=157 [Zugriff: 23.07.2019]



In ndherer Umgebung befinden sich im Nordosten das Oberzentrum und die
Landeshauptstadt Hannover (ca. 40 km), im Osten die Stadt Hildesheim (ca.
41 km), im Studwesten die Kreisstadt Hameln (ca. 15 km) sowie im Westen die
Stadt Rinteln (ca. 34 km).

Durch die Bundesstral3e B 442 Bad Nenndorf - Coppenbriigge besteht fir die
Kernstadt Bad Munder sowie den Ortsteil Hachmuiihlen direkter Anschluss an
das FernstralRennetz. Uber die LandesstraRe L 421 im Osten und die Bundes-
stral3e B 217 im Suden des Stadtgebietes bestehen u. a. Anbindungen zur
Kreisstadt Hameln und zur Landeshauptstadt Hannover.? Die Autobahn A 2
(Oberhausen - Berlin, Anschlussstelle Nr. 37 Lauenau) ist tUber die B 442 in
nordwestlicher Richtung zu erreichen. Weitere verkehrliche Anbindungen tber
das Stadtgebiet hinaus bestehen durch Kreisstral3en.

Abbildung 1: Verkehrsanbindungen der Stadt Bad Munder®

+—— wennigsen
(Deister)

:
o o Deer
77 @ S\ N anenns gen € Argestort
'/' u %

Stintel

Osterwald

&

Der OPNV wird in Bad Miinder durch Stadtbuslinien abgedeckt, zudem beste-
hen Verbindungen in benachbarte Stadte und Gemeinden. Die Linien 17 und 18
stellen eine Verbindung nach Springe sowie nach Beber und Nienstedt dar. Die
Linien 10 und 15 verbinden Bad Miunder mit Hameln. Die Linie 52 verkehrt bis
Salzhemmendorf.*

Zudem besteht seit 2016 durch den Burgerbus (Linie BB 15) im Stundentakt

vgl. Homepage Stadt Bad Munder, www.bad-muender.de/index.php?option=com_
content&view=category&id=62 [Zugriff: 23.07.2019]

®  OpenStreetMap Karte, Zugriff: 14.08.2019

10 vgl. Interaktiver Liniennetzplan Nahverkehr Hameln-Pyrmont. Online unter:
www.liniennetz-oeffis.de [Zugriff: 30.07.2019]
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eine Verbindung zwischen dem Bahnhof und der Innenstadt sowie den Bil-
dungs- und Gesundheitseinrichtungen am Deisterhang.**

Der Deisterbahnhof Bad Minder (Eisenbahnstrecke Hannover - Hameln) liegt
ca. 2 km auRerhalb der Stadt."* Durch die Linie S5 besteht bspw. eine direkte
Bahnverbindung nach Hannover. Dort bestehen auch Umstiegsmaoglichkeiten
zum Fernverkehr der Deutschen Bahn (IC und ICE).

Der nachstgelegene Flughafen mit internationalen Verbindungen befindet sich
in Hannover Langenhagen in ca. 49 km Entfernung.

1.4 Zustandige Behdrde

Bei der Berechnung der Larmkarten fur den Stral3enverkehr werden in Nieder-
sachsen die Gemeinden auf3erhalb der Ballungsraume durch das Staatliche
Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, Zentrale Unterstiitzungsstelle Luftreinhal-
tung, Larm und Gefahrstoffe (GAA) im Auftrag des Niederséchsischen Ministe-
riums fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz unterstiitzt.

Fur die Larmaktionsplanung Stral3e ist die Stadt Bad Miinder zustéandig. Die
Aufgabe wird innerhalb der Verwaltung vom Fachdienst Stadtentwicklung und
Wirtschaftsforderung, ObertorstraRe 1, 31848 Bad Miinder wahrgenommen.

15 Geltende Grenz- und Ausldsewerte

1.5.1 Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fiir die LArmaktionsplanung sind in
Deutschland auf Bundesebene nicht vorgegeben.

Auslosewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uber-
schreiten LarmschutzmafZnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
sollen. Sie dienen der Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fiir die
Dringlichkeit von MaRnahmen. Anders als bei Grenzwerten lést das Uber-
schreiten von Auslésewerten keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf
LarmschutzmalRnahmen aus.

1 vgl. www.buergerbus-badmuender.de [Zugriff: 30.07.2019] sowie Information der

Stadt Bad Miinder (per Mail am 13.01.2020)

vgl. Homepage Stadt Bad Munder, www.bad-muender.de/index.php?option=com_
content&view=category&id=62 [Zugriff: 23.07.2019]

12
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Das MU hat folgende Auslésekriterien mit unterschiedlichen Zeithorizonten fiir Bad Minder
die Larmaktionsplanung empfohlen:*® Larmaktionsplan
Stufe 3

Loen'* > 70 dB(A) und Lyign™> > 60 dB(A) sowie > 1 km2 oder > 50 belastete

Menschen - kurzfristig zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung Februar 2020

Loen> 60 dB(A) und Lyign: > 50 dB(A) - mittelfristig zur Minderung der
erheblichen Belastigung

Loen> 55 dB(A) und Lyign: > 45 dB(A) - langfristig Vermeidung von erhebli-
chen Belastigungen

Im aktuellen Erlass des Niederséachsischen Umweltministeriums (MU) vom
16.04.2018 werden die Schwellenwerte Lpgy = 70 dB(A) und Lyigh = 60 dB(A)
als kurzfristige Auslosewerte der Larmaktionsplanung bezeichnet.'® Diese
kommen auch fiir die Larmaktionsplanung Bad Miinder zur Anwendung.

Auslosewerte zur Larmaktionsplanung Lpgy = 70 dB(A) bzw.
LNight =60 dB(A)

In Anlehnung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes fur Ausldsekriterien
der Larmaktionsplanung in einer 1. Phase'’ werden aufRerdem Werte ab

65 dB(A) fur den Lpgy und 55 dB(A) fuir den Lyign: als Schwelle fur eine potentiel-
le Gesundheitsgefahrdung bertucksichtigt. Gemal Erkenntnissen aus der
Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweisbar, dass bei einer Dauerbelas-
tung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts das Risiko
von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt.*®

Gesundheitliche Schwellenwerte: Lpgny = 65 dB(A) bzw. Lyign: = 55 dB(A)

B pr. Vogelsang, Niedersachsisches Ministerium fur Umwelt, Energie, Bauen und

Klimaschutz: Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie - Einfiihrung und Uberblick.
Informationsveranstaltung April/ Mai 2018

Belastungswert flir den gesamten Tag (24 Stunden)

Belastungswert fur die Nachtzeit (22 — 6 Uhr)

Vgl. Niederséchsischer Stadte- und Gemeindebund. Rundschreiben: Larmaktions-
plane, Prasentationen zu den regionalen Informationsveranstaltungen, Fristen.
04.06.2018

Umweltbundesamt Fachgebiet | 3.4 ,Larmminderung bei Produkten, Larmwirkun-
gen®, Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm - Auslo6-
sekriterien fur die Larmaktionsplanung, Mérz 2006. Siehe auch: Umweltbundesamt:
Larm - das unterschatzte Risiko, April 2007.

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.1999
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1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfiihrung von MalBnahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefuhrt. Ergénzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafl3en in der Bau-
last des Bundes (VLArmSchR 97) gelten fir Bundesfernstraflen in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von StraRen zur LArmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen

Minderung von Larmbelastungen an bestehenden StraRen (Larmsanierung).™

sLarmschutz an bestehenden Strallen (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“® Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-90) den
mafgeblichen Immissionsgrenzwert in Abhéngigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Diese sind:

Gebiete um Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete:
67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts

Kern-, Dorf- und Mischgebiete an Bundesfernstraf3en:
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts

Gewerbegebiete: 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts®*

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Ma3nahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den StraRenverkehrs-
behorden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung strallenverkehrsrechtlicher

¥ vLarmSchR 97, S. 6
% ebenda, S. 26
1 Ebenda, Absenkung der Immissionsgrenzwerte 2010
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einrichtungen, wonach ,die Straltenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-

ter StraRen oder StraRenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung

des Verkehrs beschréanken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.

Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

und Abgasen [...]%

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 2
dargestellten Richtwerte in Betracht.

Tabelle 2: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir straRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmaflnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr)  (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe®.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach
derzeitiger Rechtsauffassung?®, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab
Uberschreiten der Werte aus der 16. BImSchV (s. auch Tabelle 3). Bei Uber-

22 Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung

vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

z.B. bayerischer Verwaltungsgerichtshof Minchen, Urteil vom 21. Méarz 2012, Az.
11 B 10.1657 oder Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A
568/93 sowie Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden Wurttemberg
(VGH) vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S 2449/17) - Anspruch einer Gemeinde auf Umset-
zung verkehrsbehordlicher Malinahmen auf der Grundlage eines von ihr beschlos-
senen Larmaktionsplanes [...]
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schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.*

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei stral3enverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmafinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fur den
Larmschutz an StraBe (RLS-90)) anzuwenden.

16. BImSchv?®

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von o6ffentlichen Straen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) und enthélt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdu-
sche nicht Uberschritten werden.

Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten,

Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

2% siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veroffentlichte Studie: TUNE

ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabruick
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt geandert
am 18.12.2014
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Ergebnisse der Larmkartierung der 3. Stufe

Die Larmkartierung zum StralRenverkehr fur die Stadt Bad Miinder wurde
2017% vom Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (GAA) im Auftrag des Nieder-
sachsischen Ministeriums fur Umwelt, Energie und Klimaschutz (MU) durchge-
fuhrt. Die Kartierung erfolgte geméaR den Anforderungen des BImSchG § 47c fur
Gemeinden aul3erhalb von Ballungsraumen auf HauptverkehrsstralRen mit Giber
3 Mio. Kfz/a, was einer durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke (DTV) von
8.200 Kfz/24h entspricht. Dabei gelten als Hauptverkehrsstra3en Bundesauto-
bahnen, Bundes- und LandesstraRen sowie sonstige grenziiberschreitende
Stral3en (keine Gemeindestraf3en). In Bad Minder sind das

die B 442 zwischen Miindersche Stral3e in Hohe des Ortsteils Luttringhau-
sen und der B 217 im Ortsteil Hachmihlen,

die B 217 Hamelner Strafl3e/ Hachmuhler Stral3e im Studosten des Stadtge-
bietes sowie

die L 421 Hannoversche StralRe zwischen der B 442 und der dstlichen
Stadtgrenze.

Die Larmbelastung wird angegeben uber:

strategische Larmkarten - graphische Darstellung der Larmsituation
(Schallimmissionsplane) mit den mafRgeblichen Isophonenbandern fir Lpgy
und Lyight (8. Abbildung 2 und Abbildung 3)

tabellarische Angaben Uber die geschéatzte Zahl larmbetroffener Menschen
(s. Tabelle 4 und Tabelle 5)

tabellarische Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die Zahl der
belasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhéauser (s. Tabelle 6)

Die strategischen Larmkarten wurden unter Anwendung der Vorlaufigen
Berechnungsmethode fiir Umgebungslarm an StraRen (VBUS) nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie berechnet. Die Berechnung erfolgte fur den 24-
Stunden-Zeitraum (Lpen) und den Nacht-Zeitraum (Lnign, 22 - 6 Uhr).

26

Aufgrund einer Verzégerung der Bereitstellung der Ergebnisse der Stral3enver-
kehrsz&hlung 2015 hat sich auch die Larmkartierung zeitlich nach hinten verscho-
ben. Die Ergebnisse der Larmkartierung fir die Stadt Bad Minder waren als Shape-
Dateien erst ab April 2018 verfugbar.
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2.1

Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die auRerhalb der Gebaude in 4 Metern Héhe Uber dem Gelande
errechnet wurden, in Form von Isophonenbandern dargestellt werden.

Die Karten liegen fir 24 Stunden (Lpgn) sowie fur die Nacht (Lyighy) vor. In den
Isophonenbandern werden die Larmbelastungen in 5 dB(A) Schritten darge-
stellt.

Die Schallpegel fur den Tag (24h) werden von Lpgy > 55 dB(A) bis > 75 dB(A)
skaliert. Die Pegelklassen fiir den Nachtzeitraum sind von > 50 dB(A) bis
> 70 dB(A) eingeteilt.

Die nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 2 und Abbildung 3) entstammen
dem Umgebungslarmportal des Niedersachsischen Ministeriums fur Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz (MU).

® Abbildung 2: StraRenverkehrslarm, Lpen, Kartierung 2017, GAAY (Ausschnitt)
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vgl. Umweltkarten des Niederséchsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie, Bauen
und Klimaschutz (MU), Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim im Auftrag des
MU. Online unter: https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten
[?topic=Luft%20und%20L%C3%A4rm&lang=de&bglLayer=TopographieGrau&X=578
3940.00&Y=530320.00&z0oom=7&catalogNodes=&layers=NDS_Gemeinden,Strasse
nlaerm_Ln [Zugriff: 14.08.2019]



® Abbildung 3: StraBenverkehrslarm, Lyign:, Kartierung 2017, GAA® (Ausschnitt)
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Entsprechend der Larmkartierung 2017 sind in der Stadt Bad Miinder von
StraRenverkehrslarm oberhalb der Kartierungsschwelle betroffen:

® Bereiche der Kernstadt entlang der B 442,

@ Bereiche des Ortsteils Nettelrede entlang der B 442,

Bereiche des Ortsteils Hachmuhlen entlang der B 442 und B 217 sowie

Bereiche des Ortsteils Hasperde entlang der B 217 in geringem Ausmal.

2.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Birger in Bad Munder durch
StraBenverkehrslarm belastet sind.

Die Betroffenenzahlen wurden durch das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt
Hildesheim im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Ener-

28

vgl. ebd.
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gie, Bauen und Klimaschutz tber die Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung von Betroffenenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)?® ermittelt.

Nach der Berechnungsmethodik sind nicht alle Bewohner eines Gebaudes
gleichmafig von Larm betroffen, sondern es erfolgt eine anteilsméafiige Berech-
nung, die den Anteilen der belasteten Fassaden Rechnung tragt. Grundlage fur
die Berechnung sind die Bewohnerzahl und Fassadenpegel an Fassadenpunk-
ten rund um das Gebaude. Am gesamten Fassadenumfang des Gebaudes
werden in vier Metern Hohe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer
festen Einteilung gesetzt. Die Larmbelastung an jedem einzelnen Fassaden-
punkt wird berechnet. Uber die Korrelation der Einwohner mit der Anzahl der
Fassadenpunkte wird ein Verhéaltnis Einwohner je Fassadenpunkt berechnet.
Der so entstandene Faktor wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte, die
innerhalb zuvor festgelegter Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A)
usw.) liegen, multipliziert. Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der
gewahlten Pegelklassen.

In den nachfolgenden Tabellen (Tabelle 4 und Tabelle 5) wird die Anzahl der
betroffenen Personen getrennt nach 24h (ganztags, Lpen) und nachts (Lnignt)
dargestellt.

Die durch Larm belasteten Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtun-
gen sind in Tabelle 6 dargestellt.

Bei der Erstellung der Larmkarten ist nach der 34. BImSchV auch die Erfassung
larmsensibler Einrichtungen ab einem Lpgy > 55 dB(A) erforderlich. Larmsensib-
le Einrichtungen sind nach Umgebungslarmrichtlinie Schulen und Krankenhau-
ser.

2 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch

Umgebungslarm, nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung im Bundesanzeiger
Nr. 75 vom 20. April 2007



Tabelle 4: Geschétzte Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en in Bad Minder
belasteten Personen, ganztags (Lpen); Kartierung 2017°%° (Werte sind auf die nachste

Hunderterstelle gerundet)

Pegelklassen >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Men- 200 100 100 0 0
schen
>55dB(A) >60dB(A) >65dB(A) >70dB(A) >75
aggregiert dB(A)
400 200 100 0 0
Tabelle 5: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Stral3en belasteten
Personen, nachts (Lnignt); Kartierung 2017°" (Werte sind auf die nachste
Hunderterstelle gerundet)
Pegelklassen >50-55 >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Men- 100 100 0 0 0
schen
>50dB(A) >55dB(A) >60dB(A) >65dB(A) >70
aggregiert dB(A)
200 100 0 0 0

Tabelle 6: Zahl der von Larm an den kartierten Straen in Bad Muinder belasteten
Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 2017%

Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen* Kranken-
Loen in dB(A) in km? hauser*
> 55 dB(A) 4,6 200 2% 13
> 65 dB(A) 11 0 0 0
> 75 dB(A) 0,3 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Entsprechend der Larmkartierung 2017 sind im Kartierungsnetz von Larmpe-
geln oberhalb der Kartierungsschwelle insgesamt 400 Menschen ganztags

(Loen > 55 dB(A)) und 200 Menschen nachts (Lyigh: > 50 dB(A)) betroffen.

30

vgl. Strategische Larmkartierung 3. Stufe - Hauptverkehrsstraf3en. Niedersachsi-

sches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz, ZUS LLGS im GAA

Hildesheim. Stand: 06.04.2018.
vgl. ebd.
vgl. ebd.
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Von Larmbelastungen tber den gesundheitlichen Schwellenwerten in Anleh-
nung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes (Lpen = 65 dB(A), Luight =
55 dB(A)) sind nach Kartierung 2017 ganztags 100 Menschen betroffen, im
Nachtzeitraum sind es ebenfalls 100 Menschen.

Von Pegeln Uber den Auslésewerten der Larmaktionsplanung entsprechend
dem Musteraktionsplan Niedersachsen (Lpen = 70 dB(A), Lyign: = 60 dB(A)) sind
entsprechend Statistik weder im Ganztageszeitraum, noch im Nachtzeitraum
Menschen betroffen (die Werte sind auf die nachste Hunderterstelle gerundet).

Die Ergebnisse der LArmkartierung an Stral3en zeigen, dass in Bad Minder an
zwei Schulgebauden® sowie an einem Krankenhaus® Uberschreitungen von
Larmpegeln Gber 55 dB(A) nach 34. BImSchV auftreten. Pegel Uber 65 dB(A)
treten an diesen Gebauden nicht auf.

% Andieser Stelle liegt ein Fehler vor. Es handelt sich laut den in der Larmkartierung

2017 hinterlegten Daten nicht um Schulgebaude, sondern um 2 Gebé&udeteile der
Rehaklinik DIAKOVERE Friederikenstift - BG Sonderstation fur Schwerverletzte.

In Bezug auf belastete Krankenhausgebéaudeteile liegt ebenfalls ein Fehler vor: In
den Daten der Larmkartierung 2017 sind keine Krankenhausgeb&ude mit einer
Larmbelastung Lpen = 55 dB(A) hinterlegt.

34



3 Analyse der Larmsituation

3.1 Korrektur der Eingangsdaten zur Larmkartierung

Die im letzten Kapitel dargestellten Kartierungsergebnisse des Landes basieren
auf den Ergebnissen der bundesweiten StralBenverkehrszahlung 2015 sowie
ergadnzenden Angaben zu Geschwindigkeiten, Fahrbahnbeldgen und Larm-
schutzwanden. Die durchgefiihrten Larmberechnungen wurden der Stadt Bad
Miinder tiber das Umweltkarten-Portal Niedersachsen® in shape-Formaten zu
Verfiigung gestellt. Eine Uberpriifung der Eingangsdaten in Abstimmung mit der
Stadt Bad Munder und dem Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim,
Zentrale Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm und Gefahrstoffe (GAA) hat
folgenden Korrekturbedarf der Eingangsdaten bzw. der Kartierungsergebnisse
ergeben:

fehlende sowie falsch zugeordnete Einwohnerdaten (Einwohner pro Gebéu-
de) in der nordlichen Kernstadt an der B 442 im Bereich der Deisterallee;
dadurch fehlende Larmbelastungsdaten an den Wohngeb&auden und Nicht-
bertcksichtigung der Larmbetroffenheit (betroffene Einwohner) in diesen
Gebauden

- Korrektur: Nachermittlung der fehlenden Larmbelastungsdaten an den
Wohngebauden sowie Korrektur der Einwohner pro Gebéaude und Anpas-
sung von Betroffenheiten®

Vergabe von Korrekturwerten (+ 2 dB(A) bis - 2 dB(A)) fiir verschiedene
StralRenoberflachen (Dgyo) in der Larmkartierung des GAA ohne Information
zu eingebrachten StraRenoberflachen (Fahrbahnbelégen)

- Korrektur: Der Dsy, wurde im gesamten Kartierungsnetz auf ,,0“ gesetzt

die in der Larmkartierung bericksichtigten Geschwindigkeiten stimmen
entlang der B 442 sowie der B 217 zum Teil nicht mit der Situation vor Ort
Uberein (s. Kapitel 3.2)

- Korrektur: Ubernahme aktueller Angaben zu Geschwindigkeiten im Kartie-
rungsnetz®’

% online unter: https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/

Fir die fehlenden Larmbelastungsdaten in der Larmkartierung des GAA fand eine
Nachberechnung der Geb&dudepegel sowie der Larmbetroffenheiten (orientiert an
umliegenden Gebauden mit entsprechenden Werten) statt.

Korrigierte Geschwindigkeiten entsprechend Angaben der Stadt Bad Miinder:

100 km/h statt 90 km/h in der B 217 im Bereich 6stlich des Ortseingangs Hachmih-
len sowie nordlich von Hasperde/ Einmiindung Hasperder Stral3e; 60 - 70 km/h statt
50 km/h in der B 442 Ortsteil Nettelrede, in der B 442 nordlich der Kernstadt zwi-
schen Am Heelweg und Heissenweg sowie in der B 442 Lange StraRe/ Ramena bis
in Hohe der Hamel.

36
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3.2 Aktualisierte Eingangsdaten

Nachfolgend werden die korrigierten Eingangsdaten zur Ermittlung der Larmbe-
lastungssituation und deren Zusammenhange mit der Hohe der Larmbelastung
dargestellt.

Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermaf3en veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhhung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhhung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%

Abbildung 4: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
und Larmbelastung
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Die Gerauschbelastung eines Lkws entspricht der von 23 Pkw

Die B 442 weist im Abschnitt von Miindersche Straf3e (Ortsteil Luttringhausen)
bis zur L 421 Hannoversche Stral3e eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbe-
lastung (DTV) von 12.265 Kfz/ 24 h auf. Im weiteren Verlauf, von L 421 Hanno-
versche Stral3e bis B 217 Hachmuhler Straf3e (Ortsteil Hachmuihlen), sinkt der
DTV auf 10.028 Kfz/ 24 h.

Die Verkehrsbelastung in der B 217 Hachmuhler StralRe liegt zwischen der
sudlichen Stadtgrenze und der B 442 Neustadter Stral3e (Ortsteil Hachmuiihlen)
bei 13.202 Kfz/ 24 h. Im weiteren Verlauf bis zur stidostlichen Stadtgrenze
steigt der DTV auf 13.514 Kfz/ 24 h leicht an.

Im kartierten Abschnitt der L 421 Hannoversche StrafRe zwischen der B 442 und
der Ostlichen Stadtgrenze betragt der DTV 10.302 Kfz/ 24 h.



Karte 1: Verkehrsbelastung im Untersuchungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhéngig. Der Schwerverkehr (SV = Lkw und
Bus) ist ein wesentlicher Faktor des StralRenverkehrslarms. Die Gerauschbelas-
tung durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h etwa einem Larmpegel von 23 Pkw
(siehe auch Abbildung 4).

Der Schwerverkehrsanteil liegt in der B 442 im Abschnitt Miindersche StralRe
(Ortsteils Luttringhausen) bis L 421 Hannoversche Stral3e tags bei 8,5 %,
abends bei 4,5 % und nachts bei 14,8 %. Im weiteren Verlauf ab der L 421 bis
zur B 217 Hachmuhler StralRe im Ortsteil Hachmuhlen sinkt der SV- Anteil auf
2,4 % tags, 4,8 % abends und 7,3 % nachts.

In der B 217 Hachmuhler Stral3e liegt zwischen der sudlichen Stadtgrenze und
der B 442 Neustadter Stral3e (Ortsteil Hachmuhlen) ein SV-Anteil tags von

7,4 %, abends von 2,9 % und nachts von 9,1 % vor. Der Anteil des Schwerver-
kehrs sinkt im weiteren Verlauf der B 217 bis zur stdéstlichen Stadtgrenze auf
5,7 % tags, 2,1 % abends sowie 8,9 % nachts.

Im kartierten Abschnitt der L 421 Hannoversche Stral3e liegt ein Schwerver-
kehrsanteil von 8,8 % tags, 4,4 % abends und 12,4 % nachts vor.

Karte 2: Schwerverkehrsanteile im Untersuchungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit hdheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 100 km/h oder 50 und 70 km/h etwa 2 dB(A)
und zwischen 30 und 50 km/h etwa 2,5 dB(A).

Entlang der kartierten StraRen in Bad Miunder gilt au3erorts, vor allem in nicht
angebauten Bereichen, Uberwiegend die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h fiir Pkw bzw. 80 km/h fur Lkw.*®

%8 Entgegen den Daten der Larmkartierung 2017 liegt auf einem Abschnitt der B 217

im Bereich Ostlich des Ortseingangs Hachmihlen sowie nérdlich von Hasperde bzw.
ndrdlich der Einmundung Hasperder Stral3e keine Beschrankung (90 km/h fur Pkw
bzw. 80 km/h fur Lkw) der auBerorts geltenden zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h fur Pkw bzw. 80 km/h fiir Lkw vor.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bad Minder
Larmaktionsplan
Stufe 3

Februar 2020

19



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bad Minder
Larmaktionsplan
Stufe 3

Februar 2020

20

Eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 bis 70 km/h liegt im Bereich des
Ortsteils Nettelrede an der B 442 vor. Dies ist auch fur einen Abschnitt der

B 442 im Bereich der nordlichen Kernstadt von in Hohe Am Heelweg bis etwa in
Hohe Heissenweg sowie fur einen Abschnitt in HOhe Lange Strale/ Ramena
bis in Hohe der Hamel, die die Bundesstral3e unterquert, der Fall.*

Weiterhin gilt die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 bis 70 km/h auf der
B 442 im Bereich des Deisterbahnhofs Bad Minder von der Einmindung
Bahnhofstral3e am stdlichen Rand der Kernstadt bis stdlich der Einmindung
Am Stellwerk. Dies ist ebenso fur einen Abschnitt der B 217 westlich des
Ortseingangs von Hachmtihlen sowie im Bereich des Ortsteils Hasperde von
der Einmiindung Steinweg bis zur stdlichen Stadtgrenze der Fall.

Im Bereich der B 442 sowie der B 217 im Ortsteil Hachmuhlen liegt die innerorts
Ubliche zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h vor.

Karte 3: Geschwindigkeiten im Untersuchungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Fahrbahnbelag

Im Kartierungsnetz liegt durchgangig Asphalt als Belag vor. Entsprechend der
in Kapitel 3.1 beschriebenen Korrekturen wird im Kartierungsnetz von einem
Referenzbelag ausgegangen, der weder mit Zu- oder Abschlagen in der
Larmberechnung berticksichtigt wird (Dsy, = 0).

Der Fahrbahnzustand wurde im Zuge der Bestandsaufnahme im November
2019 vor Ort hinsichtlich seiner larmerh6henden Eigenschaften optisch geprift
(Unebenheiten, Schlagldcher, Risse). Im Ergebnis wurden insgesamt keine
larmerhdhenden Eigenschaften des Fahrbahnbelags festgestellt. Im Bereich
des Rechtsabbiegestreifens der B 217 Hachmuhler Stral3e in die B 442 Auf der
Laake im Ortsteil Hachmuihlen liegen jedoch punktuell Fahrbahnschaden vor
(s. Abbildung 5).

% In den Daten der Larmkartierung 2017 ist fiir diese Bereiche jeweils ein kurzer

Tempo 50 - Abschnitt hinterlegt; dies entspricht nach Riuckmeldung der Stadt Bad
Munder jedoch nicht der Situation vor Ort, da fur die drei genannten Abschnitte
durchgéngig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 bis
70 km/h vorliegt.



® Abbildung 5: Fahrbahnschéden im Kreuzungsbereich B 217 Hachmihler Stra3e/
B 442 Auf der Laake, Ortsteil Hachmuhlen (Foto: LK Argus)

Schallschutzeinrichtungen

Eine aktive Schallschutzeinrichtung ist in Form eines Larmschutzwalles und
einer Larmschutzwand im Bereich der nordlichen Kernstadt unmittelbar std-
westlich an die kartierte B 442 angrenzend in die Larmkartierung 2017 einge-
gangen. Nach Information der Stadt Bad Miinder*® wurde die Larmschutzwand
vom StraBenbaulasttrdger zum Schutz der dahinterliegenden Wohnbebauung
errichtet. Die Schallschutzeinrichtung erstreckt sich auf einer Lange von ca.
700 m zwischen den Einmindungen Deisterallee und Vor dem Oberntore. Die
Errichtung erfolgte einige Zeit nach der Festsetzung im B-Plan von 1980.*

%" Information der Stadt Bad Miinder, per Mail am 23.07.2019 sowie am 07.02.2020

4 B-Plan Nr. 1.33 ,Uber der Lehmkuhle®, Ortsteil Bad Miinder (Inkrafttreten am:
11.06.1980)
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@ Abbildung 6: Larmschutzwand entlang der B 442 im Bereich der ndrdlichen
Kernstadt (Foto: LK Argus)

Weiterhin besteht ein bepflanzter Larmschutzwall im Ortsteil Hachmuhlen an
der Ostseite der B 442 im Bereich zwischen den Grundstiicken ,Auf der Laake
30“ und ,Auf der Hohe 2“ (stidlich der Einmindung Auf der Héhe). Der Larm-
schutzwall endet an einem sich sidlich anschlielenden Ful3géanger- und
Fahrradweg.*

Auch dieser Larmschutzwall ist in die Larmkartierung 2017 eingegangen.

® Abbildung 7: Larmschutzwall an der B 442 Auf der Laake im Ortsteil Hachmiihlen
(Foto: LK Argus)

2 Information der Stadt Bad Miinder, per Mail am 30.07.2019 sowie am 07.02.2020

B-Plan Nr. 9.13 ,Auf der Hohe®, Ortsteil Hachmuhlen (Inkrafttreten am: 29.03.2006)



3.3 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Die Schallpegel an den Gebauden mit Wohnnutzung werden anhand der
Fassadenpegel ermittelt, die im Zuge der Betroffenenanalyse berechnet wurden
(siehe auch Kapitel 2). Aufbauend auf der Korrektur der Eingangsdaten (siehe
Kapitel 3.1) werden die Werte aus der vom GAA durchgefuhrten Larmkartierung
fur die nachfolgenden Darstellungen korrigiert.

Der in Karte 4 und Karte 5 dargestellte korrigierte gebdudebezogene Larmpegel
bildet den maximalen Fassadenpegel ab, der an einem Geb&aude durch die
StraRenverkehrsbelastung vorliegt. Dieser ist nach folgenden Schwellen
differenziert dargestellt:

oberhalb der Auslsewerte der Larmaktionsplanung (rot):
Lpeny > 70 dB(A) oder I—Night > 60 dB(A) und

oberhalb der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen (orange):
Loen > 65 dB(A) bis < 70 dB(A) oder Lyjgnt > 55 dB(A) bis < 60 dB(A).

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Pegel unterhalb des
gesundheitlichen Schwellenwertes oder sind unbewohnt.

Karte 4: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten ganztags
(Loen)

Karte 5: Larmbelastung an bewohnten Geb&uden nach Schwellenwerten nachts
(Light)

(siehe Kartenanhang)

Von rund 5.130 bewohnten Gebauden in der Stadt Bad Minder weisen ent-
sprechend der korrigierten Kartierung rund 60 Gebaude einen Pegel Uber dem
gesundheitlichen Schwellenwert Lpgy Uber 65 dB(A) und ca. 80 Geb&aude einen
Pegel uber dem gesundheitlichen Schwellenwert Lnignt Uber 55 dB(A) auf.
Darunter befinden sich ca. 20 bzw. 30 Gebaude oberhalb des Auslosewertes
der Larmaktionsplanung (70 bzw. 60 dB(A)).

Die Gebaude mit Uberschreitungen der dargestellten Schwellen konzentrieren
sich an der B 442 im Bereich der nérdlichen Kernstadt und im Bereich des Orts-
teils Nettelrede sowie an der B 217 in der Ortsdurchfahrt Hasperde. Eine hohe
Zahl an Uberschreitungen der oben dargestellten Schwellen tritt zudem in den
Ortsdurchfahrten der B 442 und B 217 innerhalb des Ortsteils Hachmuiihlen auf.

Daruber hinaus treten entsprechende Larmbelastungen an Einzelgebauden auf:
An der B 442 im Bereich des Ortsteils Nettelrede,

an der B 442 im Bereich des Deisterbahnhofs sidlich der Einmiindung
Dyes-Siedlung,

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bad Minder
Larmaktionsplan
Stufe 3

Februar 2020

23



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bad Minder
Larmaktionsplan
Stufe 3

Februar 2020

24

an der B 217 Hamelner Straf3e im Bereich des Ortsteils Hasperde sowie

an der L 421 Hannoversche Stral3e am norddstlichen Ende des Golfplatzes.

Ein Vergleich zwischen den Ganztages- und Nachtpegeln Lpgy und Lyign macht
deutlich, dass die Aussagen zum Lygn: in den Belastungsschwerpunkten im
Wesentlichen auch auf den Lpgy zutreffen. Jedoch ist der Nachtzeitraum in der
Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von einer héheren Larmsensibilitat
und Betroffenheit der Wohnbevélkerung auszugehen ist.

3.4 MaRnahmenbereiche

Maflnahmenbereiche der Larmaktionsplanung kennzeichnen Abschnitte entlang
des Stral3ennetzes, fur deren Umfeld aufgrund der Larmbelastung von einem
Larmminderungsbedarf ausgegangen wird. Bericksichtigt sind hierbei der
Bereich gesundheitlicher Schadigung und der Auslésewert der Larmaktionspla-
nung.

Maflnahmenbereiche werden gebildet, um fir zusammenhangende Bereiche
Maflnahmen entwickeln zu kdnnen. Die Abgrenzung erfolgt zuerst Gber das
Ausmalf der Larmbelastung und Larmbetroffenheit. Fur die Ableitung von
Maflnahmenbereichen werden aul3erdem vergleichbare Verkehrsbelastungen
(DTV), Schwerverkehrsanteile, Geschwindigkeiten im Abschnitt und die stadte-
bauliche Struktur hinzugezogen.

Innerhalb der MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung erfolgt eine
Prioritatenbildung in drei Stufen, aus denen die Dringlichkeit der Mal3nahmen-
entwicklung abgeleitet werden kann.

Die Larmbetroffenheit stellt ein zentrales Kriterium fir die Bildung und Priorisie-
rung der MaBhahmenbereiche dar. Sie wird mit der LarmKennZziffer LKZ
dargestellt. Die Larmkennziffer ist vereinfacht ausgedruickt das Produkt aus der
Anzahl der Menschen, die Larmbelastungen von Lpgy 2 65 dB(A) bzw. Lyign: 2
55 dB(A) (Auslosewerte der Larmaktionsplanung) ausgesetzt sind und dem
MaR der Uberschreitung dieses Wertes. Die LKZ wird fiir StraRenabschnitte
ermittelt und auf 200 m normiert, um unterschiedliche Abschnittslangen auszu-
gleichen.

Karte 6: Larmkennziffer LKZpen

Karte 7: Larmkennziffer LKZnignt

(s. Kartenanhang)



Folgende Prioritdten werden fur die Malinahmenbereiche in Bad Minder
gebildet:

Prioritat 1: LKZyign: > 20 und LKZpgy > 15
Prioritat 2: LKZyign: > 15 und LKZpgy > 10

Prioritat 3: LKZyign: > 10 und LKZpey > 5

Neben der LarmKennZiffer fur den Nachtzeitraum LKZygn wird auch die
LarmKennZiffer LKZpgy flr den Ganztageszeitraum bericksichtigt, um bei der
Abstufung bzw. Priorisierung der MaRhahmenbereiche klare Ergebnisse
erzielen zu kénnen (mit einer reinen Berucksichtigung der LKZ g Wére eine
Abstufung in 3 Prioritdten nicht mdglich).

In der Stadt Bad Miinder werden insgesamt 5 Malinahmenbereiche der 1. -
3. Prioritat identifiziert (siehe Karte 8). Die Mal3nahmenbereiche inklusive
Angaben zur betroffenen Bevdlkerung sind in Tabelle 7 dargestellt.

Karte 8: MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten

(siehe Kartenanhang)

Fir Einzelgebaude erfolgt keine Larmaktionsplanung. In der Regel sind in
diesen nur wenige Einwohner betroffen.

In der nachfolgenden Tabelle 7 sind die Malinahmenbereiche der Larmaktions-
planung mit ihren Prioritaten und Larmbetroffenheiten dargestellt.

Tabelle 8 gibt einen Uberblick tiber die zentralen Emissionsfaktoren in den
MaRnahmenbereichen.
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Tabelle 7: MaBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Larmbetroffenheiten
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Tabelle 8: Emissionsfaktoren in den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung
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B 442 in H6he des Ortsteils Nettelrede (MB 1):
Entlang der B 442 in H6he des Ortsteils Nettelrede sind 9 Einwohner tags

Zusammenfassende Beschreibung der MalRnahmenbereiche

von Pegeln oberhalb der gesundheitlichen Schwelle Lpgy > 65 dB(A) betrof-
fen, im Nachtzeitraum sind es 11 Einwohner (Lyign: > 55 dB(A)). Der héchste
Pegel liegt an einem Wohngebaude siidlich der B 442 vor (Lpen 72,4 dB(A)

bzw. Lyigh: 64,1 dB(A)). An diesem und einem weiteren Geb&aude sind die
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Auslésewerte der Larmaktionsplanung (Lpen > 70 dB(A) bzw. Lyign: 60 dB(A)) Bad Munder
Uberschritten. Larmaktionsplan
Die Larmbelastungssituation resultiert aus der Verkehrsbelastung der B 442 Stufe 3

von durchschnittlich 12.265 Fahrzeugen am Tag und insbesondere aus ei-
nem hohen SV-Anteil, der nachts fast 15 % betragt. Die Stral3e ist zweistrei-
fig ausgebaut, die zulassige Héchstgeschwindigkeit betragt 70 km/h. Der
zentrale Kreuzungsbereich als Zufahrt in den Ortsteil wird durch eine Licht-
signalanlage geregelt. Die im Norden angrenzende Wohnbebauung ist im
FNP* als Wohnbauflache ausgewiesen. Das suidlich an die BundesstraRe
angrenzende Wohngeb&ude mit der héchsten Larmbelastung befindet sich
laut FNP auf einer landwirtschaftlich genutzten Flache und ist als Mischnut-
zung einzustufen.*

Februar 2020

® Abbildung 8: MalRnahmenbereich 1 - B 442 im Bereich des Ortsteils Nettelrede
(Foto: LK Argus)

® B 217 Hachmuhler Straf3e von Auf der Laake bis Katzbergweg, Ortsteil
Hachmihlen (MB 2):
In der Ortsdurchfahrt der B 217 sind 60 Einwohner tags von Pegeln Lpgy >
65 dB(A) betroffen, im Nachtzeitraum sind es 70 Einwohner mit einem Lyignt
> 55 dB(A)). Die Auslésewerte der Larmaktionsplanung sind zudem sowohl
im Tages- als auch im Nachtzeitraum an zahlreichen Gebauden berschrit-
ten. Der hochste Pegel liegt an einem Wohngebaude nérdlich der B 217 im
Bereich der Abzweigung auf die B 442 Auf der Laake vor (Lpgy 71,4 dB(A)
bzw. Lyight 62,7 dB(A)).
Die B 217 ist in der Ortsdurchfahrt Hachmiihlen vierstreifig ausgebaut und
dominiert den StraRenraum, der DTV betragt 13.202 Kfz/24h. Die zulassige

3 Der Flachennutzungsplan der Stadt Bad Miinder wurde 1977 beschlossen, aktuell

liegt die 86. Anderung vor (Information der Stadt Bad Miinder, per Mail am
26.07.2019)

4 Information der Stadt Bad Miinder, per Mail am 04.12.2019
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Hdochstgeschwindigkeit betréagt 50 km/h. Der SV-Anteil liegt nachts bei etwa
9 %. Der Radverkehr wird beidseitig mit dem FuRBverkehr zusammen im Sei-
tenraum gefuhrt (als getrennter Geh- und Radweg). Gesicherte Querungs-
stellen bestehen an den LSA-gesteuerten Kreuzungsbereichen B 442 Auf
der Laake und B 442 Neustadter Straf3e. Im Bereich der Bushaltestellen
besteht darliber hinaus eine Mittelinsel als Querungshilfe. Die im Suden an-
grenzende Bebauung ist im FNP als gemischte Bauflache ausgewiesen,
faktisch handelt es sich um ein Dorfgebiet (MD)*. An der Nordseite der

B 217 sind Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen ausgewiesen.

® Abbildung 9: MaRnahmenbereich 2 - B 217 Hachmuhler Strae im Ortsteil
Hachmiuhlen (Foto: LK Argus)

® B 442 Auf der Laake von Hachmuhler Stral3e bis Hirschberger Stralie,

Ortsteil Hachmihlen (MB 3):

In der Ortsdurchfahrt der B 442 sind 53 Einwohner tags von Pegeln Lpgy >
65 dB(A) betroffen, im Nachtzeitraum sind es 54 Einwohner (Lyign: >

55 dB(A)). Der hochste Pegel knapp Uber den Auslésewerten der Larmakti-
onsplanung liegt an einem Wohngebaude 6stlich der B 442 im stdlichen
Abschnitt des MaRnahmenbereichs vor (Lpen 70,1 dB(A) bzw. Lnight

61,3 dB(A)). Die Auslosewerte der Larmaktionsplanung sind zudem nachts
an weiteren Gebauden Uberschritten.

Die Ortsdurchfahrt der B 442 ist in Hachmuhlen zweistreifig ausgebaut, die
zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Der Radverkehr wird in
den Uberwiegenden Abschnitten mit dem FuRverkehr zusammen auf dem
Gehweg gefiihrt (gemeinsamer Geh- und Radweg). Die Verkehrsbelastung
liegt bei 10.028 Fahrzeugen taglich und einem SV-Anteil nachts von 7 %.
Der FNP weist angrenzend an die B 442 Wohnbauflachen sowie gemischte

45

Information der Stadt Bad Muinder, per Mail am 05.11.2019
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® Abbildung 10: MafRnahmenbereich 3 - B 442 Auf der Laake im Ortsteil Hachmiihlen
(Foto: LK Argus) Februar 2020

® B 217 Hamelner Straf3e in Hohe des Ortsteils Hasperde (MB 4):
In Hasperde sind 15 Einwohner tags sowie nachts in Gebauden mit Larm-
pegeln Lpgy > 65 dB(A)) / Laighe > 55 dB(A)) an der Westseite der Ortsdurch-
fahrt betroffen. Im Tages- sowie im Nachtzeitraum liegen zudem Pegel ober-
halb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung (Lpen > 70 dB(A) bzw. Lyignt
60 dB(A)) vor. Der hochste Pegel tritt an einem Wohngebaude im Bereich
des nordlichen Ortseingangs auf (Lpen 72,1 dB(A) bzw. Lyigh: 63,4 dB(A)).
Die B 217 ist in der Ortsdurchfahrt Hasperde vierstreifig ausgebaut, die
Richtungsfahrbahnen sind Uberwiegend durch einen bepflanzten Mittelstrei-
fen voneinander getrennt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt
70 km/h. Ein Gehweg besteht nur an der Westseite im Bereich der Bebau-
ung. Der DTV betragt 13.202 Fahrzeuge/ 24h, der Schwerverkehrsanteil
liegt nachts bei etwa 9 %. Im FNP sind die belasteten Bereiche westlich der
B 217 als gewerbliche Bauflachen ausgewiesen, diese sind faktisch jedoch
als gemischte Bauflachen einzustufen®.
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® Abbildung 11: MaRBnahmenbereich 4 - Ortsdurchfahrt der B 217 im Ortsteil Hasperde
(Foto: LK Argus)

® B 442 von Bricke Querlandweg bis Deisterallee, Kernstadt (MB 5):

In der stdlich an die B 442 angrenzenden Wohnbauflache®® sind 28 Ein-
wohner tags von Pegeln Lpgy > 65 dB(A) betroffen, im Nachtzeitraum sind
es 58 Einwohner (Lnign: > 55 dB(A)). Damit sind die gesundheitlichen
Schwellenwerte (Lpen 2 65 dB(A) bzw. Lyigh: 2 55 dB(A)) sowohl im Tages-
als auch im Nachtzeitraum Uberschritten. Der hochste Pegel liegt an einem
Wohngebaude im Bereich der Deisterallee vor (Lpgn 69,7 dB(A) bzw. Lyignt
61,4 dB(A)).

Die B 442 ist im MaBnahmenbereich zweistreifig ausgebaut. Eine bepflanzte
Bdschung bildet eine Abgrenzung zur sich sudlich anschlie3enden Bebau-
ung, eine Larmschutzeinrichtung besteht in diesem Abschnitt nicht. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. Die durchschnittliche Ver-
kehrsbelastung betragt 12.265 Fahrzeuge am Tag, der SV-Anteil ist mit fast
15 % nachts hoch.

46

vgl. Flachennutzungsplan der Stadt Bad Miinder 1977, 86. Anderung



@ Abbildung 12: MaRnahmenbereich 5 - Wohngebaude sudlich der B 442, nordliche
Kernstadt (Foto: LK Argus)
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4 Vorhandene und geplante MaRnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verknipfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden. Viele Planun-
gen und MafRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch eine Relevanz
fur die Larmaktionsplanung.

Folgende Planungen sind fir die Larmaktionsplanung Bad Munder relevant:

Im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes fur den Landkreis Hameln-
Pyrmont und seine Stadte und Gemeinden (2010) wurden MaRhahmenvor-
schlage fur Bad Munder zum Thema Verkehr entwickelt. Diese sind in Kapitel
4.1 zusammengefasst.

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 wurde die moégliche Ortsumgehung Hach-
muhlen in den vordringlichen Bedarf aufgenommen. Der aktuelle Planungs-
stand wird in Kapitel 4.2 dargestellt.

In Kapitel 4.3 wird ein Uberblick tiber den Stand der umgesetzten und geplan-
ten MalRnahmen zur Fahrbahnsanierung nach Auskunft der Niederséchsischen
Landesbehorde fur StralRenbau und Verkehr gegeben.

Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen kann im Rahmen der Bauleit-
planung erfolgen. An den MalRnahmenbereichen relevante Bebauungsplane
werden mit ihren jeweiligen larmrelevanten Festsetzungen (aktiver und passiver
Schallschutz) in Kapitel 4.4 aufgezeigt.

4.1 Integriertes Klimaschutzkonzept des Landkreises
Hameln-Pyrmont 2010

Das Integrierte Klimaschutzkonzept fur den Landkreis Hameln-Pyrmont und
seine Stadte und Gemeinden aus dem Jahr 2010 verfolgt das Ziel, die CO, -
Emissionen im Landkreis ,bis zum Jahr 2020 um 20 % zu reduzieren und
langfristig eine vollstandige CO, - Neutralitét [...] zu erreichen.“*’

Konkret fur die Stadt Bad Minder werden in Bezug auf die Potentiale der CO, -
Einsparung beim Verkehr (Reduzierung des CO, - Ausstol3es um 12 %) der
Ausbau der OPNV-Nutzung in Verbindung mit der S-Bahn-Anbindung und
verschiedene weitere Malinahmen genannt.48

Fur die Larmaktionsplanung relevante MaRnahmen im Bereich Verkehr sind:

4 Integriertes Klimaschutzkonzept fur den Landkreis Hameln-Pyrmont und seine

Stadte und Gemeinden. April 2010. S. 1
8 vgl. ebd. S. 59



mittelfristig OPNV-Optimierung (Einfiihrung der Biirgerbuslinie umgesetzt),
mittelfristig Car-Sharing flur Stadtgebiete,
langfristig Radwegebau sowie

langfristig stadtplanerische Anreize fir Parkplatze und Ladestationen fiir
alternative Antriebe.*®

Nach Information der Stadt Bad Munder™ liegen mit aktuellem Stand bisher
keine Umsetzungen der genannten MaRhahmen vor.

Die MalRnahmen wirken durch die Reduzierung des Kfz-Verkehrs mittels einer
Umverteilung auf die larmarmen Verkehrsarten. Positive Effekte lassen sich
dabei vor allem fur StraRen mit Gberwiegend innerstadtischem Verkehr erzielen,
jedoch nicht fir Stral3en mit einem hohen Anteil an Gberortlichem Verkehr.

4.2 Ortsumgehung Hachmihlen

Die mdgliche Ortsumgehung Hachmiihlen in Bad Minder wurde im Bundesver-
kehrswegeplan 2030 als ,vordringlicher Bedarf* aufgenommen (Gesamtprojekt
B 442 NW-OU Hachmuhlen). Es ist eine Verlegung der BundesstralRe B 442
und somit eine Nordwestumgehung des Ortsteils Hachmuhlen in zweistreifigem
Ausbau auf einer Lange von etwa 1,5 km vorgesehen, um den Ortsteil von
Durchgangsverkehren und Larmemissionen zu entlasten sowie um die Zahl der
bisher verzeichneten Unfélle (Unfalldaten 2005 bis 2007) im Abschnitt der
bestehenden Ortsdurchfahrt zu reduzieren.*

Das Vorhaben ist ohne Planungsbeginn seit dem 30.09.2013, ein Umsetzungs-
horizont ist aktuell nicht zu benennen.*

Durch den Bau der Ortsumgehung konnen die Einwohner in der Ortsdurchfahrt
der B 442 Auf der Laake (MalRhahmenbereich Nr. 4) erheblich entlastet werden
(von etwa 10.028 Kfz/ 24 h nach der StraRenverkehrszahlung 2015 auf etwa
2.000 Kfz/ 24 h im Planfall). Fir den Abschnitt der B 217 Hachmduhler Stral3e
zwischen dem westlichen Ortseingang und der Kreuzung B 442 Auf der Laake
(kein MalRnahmenbereich) ist eine Entlastungswirkung von aktuell etwa

18.000 Kfz/ 24 h auf etwa 10.000 Kfz/ 24 h im Planfall zu erwarten. Fir den
weiteren Verlauf der B 217 Hachmuihler StrafRe in Richtung Osten (Mal3nah-

49 vgl. ebd. S. 62
%0 per Mail am 17.09.2019

51 vgl. Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030:
Gesamtprojekt B 442 NW-OU Hachmhlen. Online unter: http://www.bvwp-
projekte.de/strasse/B442-G20-NI/B442-G20-NI.html [Zugriff: 14.08.2019]

Rucksprache mit der Stadt Bad Miuinder sowie mit der Niederséchsischen Landes-
behorde fur StraRenbau und Verkehr, per Mail am 05.11.2019
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menbereich Nr. 2) sind keine konkreten Entlastungswirkungen durch den Bau
der Ortsumgehung Hachmuhlen zu erwarten. Auf der Neubaustrecke der
Ortsumgehung wird eine Verkehrsbelastung von etwa 7.000 Kfz/ 24 h erwar-
tet.”®

Abbildung 13: Lage der MaBhahme (Quelle: Bundesverkehrswegeplan 2030)54
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4.3 Fahrbahnsanierungen und weitere bauliche MalRnah-

men des Strallenbaulasttragers

Nach Auskunft der Niedersachsischen Landesbehérde fir StraRenbau und
Verkehr™ ist fiir die B 217 in der Ortsdurchfahrt Hachmiihlen in den nachsten
Jahren eine Fahrbahnerneuerung geplant.

Weitere bereits umgesetzte Fahrbahnsanierungen liegen auRerhalb des
Kartierungsnetzes 2017.

% ygl. Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030:

Gesamtprojekt B 442 NW-OU Hachmuhlen. Online unter: http://www.bvwp-
projekte.de/strasse/B442-G20-N1/B442-G20-NI.html [Zugriff: 09.12.2019]

vgl. ebd.
5 per Mail am 28.08.2019 iiber die Stadt Bad Muinder
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4.4 Bauleitplanung

Der Bebauungsplan Nr. 9.13 ,Auf der Hohe*, Ortsteil Hachmiihlen (Inkrafttreten
am: 29.03.2006) enthélt Festsetzungen zu einer 3 m hohen begriinten L&rm-
schutzmaflnahme als Wall oder Wand innerhalb der 6ffentlichen Grinflache,
die im Westen des Geltungsbereichs an die B 442 Auf der Laake angrenzt. Der
B-Plan enthalt zudem Festsetzungen zu zwei Schutzbereichszonen (Vorkeh-
rungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen). Der Schutzbereich 2
(inkl. der dffentlichen Grinflache mit Larmschutzmalinahme) grenzt unmittelbar
an die B 442 Auf der Laake an, der Schutzbereich 1 schliel3t sich dstlich an.
Zum Schutz der Aufenthaltsrdume vor Gerduscheinwirkungen werden jeweils
erforderliche Schallddmmmalfie fir das Erdgeschoss sowie das Obergeschoss
genannt. Der Larmschutzwall wurde umgesetzt (s. auch Kapitel 3.2).

4.5 Umgesetzte MaRnahmen und Planungen in den
MalRnahmenbereichen

In den letzten 5 Jahren wurden in den MalRnahmenbereichen der Larmaktions-
planung keine MaBnahmen zur LA&rmminderung umgesetzt.

Derzeit liegen in folgenden MafRnahmenbereichen Planungen mit Wirkungen
auf die LArmbelastungssituation vor:

Fahrbahnsanierung in der Ortsdurchfahrt B 217 Hachmuhler Strafl3e (MB 2)

mit der Ortsumgehung Hachmuhlen wirde die B 442 Auf der Laake (MB 3)
entlastet werden (aktuell jedoch kein konkreter Umsetzungshorizont)
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5 Malnahmen Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplanung stehen 4 grundsatzliche Strategien zur Verbesserung
der Larmbelastung auf Hauptverkehrsstraf3en zur Verfugung:

die Vermeidung von Larmemissionen
die Verlagerung von Larmemissionen
die Verminderung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmimmissionen

Fir das Erreichen dieser Ziele kann aus einem umfangreichen Mal3hahmenka-
talog geschopft werden. Die konkret fur die Umsetzung der einzelnen Strate-
gien moglichen MaRnahmen sind in der Tabelle 9 auf der nachfolgenden Seite
dargestellt.

Fir die MaRnahmenbereiche in der Stadt Bad Miinder werden aufbauend auf
den Analysen sowie einer Ortsbesichtigung mégliche Malinahmen zur Larm-
minderung entwickelt. Dabei werden vorrangig folgende grundsatzliche Strate-
gien gepruft:

Verminderung von Larmemissionen: Die Verminderung von Larmemissio-
nen verfolgt Strategien zur larmarmen Abwicklung von Verkehren.

Verminderung von Larmimmissionen: Die Verminderung von Larmimmissi-
onen setzt am Ausbreitungsweg an, um die LArmbelastungen an larmsen-
siblen Flachen oder in Geb&auden zu reduzieren.

MaRnahmen in diesen Strategiefeldern sind:

straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur Reduzierung der Geschwindig-
keiten

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeldge
stralRenrdumliche Maf3nahmen/ Straf3enumbau

aktive SchallschutzmalRnahmen und passive Schallschutzmafinahmen

Fur diese MalRBnahmen werden deren grundsétzliche Einordnung, Vorausset-
zungen und Wirkungen beschrieben und darauf aufbauend Empfehlungen fur
den Maflinahmenbereich entwickelt.



Tabelle 9: Grundsatzliche Strategien und Maflinahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
- Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilithitsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, ¢ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

raumliche Verlagerung / Bindelung im Bestandsnetz

Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitskonzept

StraRenraumgestaltung (zur Unterstltzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

Verminderung von
Larmimmissionen

StraBenraumgestaltung (Erhdhung Abstand Gebaude - Emissi-
onsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Schallschutzwande, -wélle

Schallschutzfenster

Bei der MaRnahmenplanung in den MalRhahmenbereichen ist zu berlicksichti-
gen, dass die Baulast der Bundesstraf3en B 442 und B 217 sowie der Landes-
stral3e L 421 nicht bei der Stadt Bad Munder liegt. Die StraRenbaulasttrager-
schaft fur die larmkartierten Bundesstral3en in Bad Minder wurde vom Bun-
desministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur an das Land Niedersach-
sen (Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr) dele-

giert.>®

56

vgl. Niedersachsische Landesbehdrde fur Stralenbau und Verkehr. StralRenplanung

und StraRenbau in Niedersachsen. Stand: 31.12.2017 (online unter: https://www.
strassenbau.niedersachsen.de/aufgaben/strassenplanung_und_strassenbau/
straenplanung-und-straenbau-in-niedersachsen-77636.html) [Zugriff: 02.12.2019]
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Fir die Stadt Bad Munder bestehen damit keine direkten Umsetzungsmaéglich-
keiten fir konkrete MafRnahmen in den MalRnahmenbereichen.

5.1 Geschwindigkeitsreduzierungen

5.1.1 Grundséatze und Wirkungen

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive Malinahme zur kurzfristigen
Entlastung von Larmimmissionen. Unter Larmgesichtspunkten sollte an bebau-
ten Stral3en innerorts die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h nicht tiberschritten
werden. Unter bestimmten Voraussetzungen ist auch eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht nur fir Wohnstral3en,
sondern auch abschnittsweise fiir stadtische Hauptverkehrsstral3en, eine
sinnvolle MaRnahme der Larmminderung.

In Abhangigkeit vom Lkw-Anteil kénnen bei gleichbleibendem Fahrbahnbelag
mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im innerstadti-
schen Bereich Reduzierungen des Mittelungspegels bis 2,7 dB(A) erreicht
werden. Bei einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70
auf 50 km/h betragt die Pegelminderung etwa 2,1 dB(A).

Durch die Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit kann bei stadti-
schem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss auf die
Verstetigung des Fahrverlaufs genommen werden. Dies ermdglicht weitere
Larmminderungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte beim
Mittelungspegel: 1 - 2 dB(A)). Synergieeffekte treten dartiber hinaus mit der
Luftreinhaltung (unter der Bedingung der Verkehrsverstetigung), der Verkehrs-
sicherheit oder Férderung der Aufenthaltsqualitat auf.

5.1.2 Zielsetzungen, Rechtsgrundlage und weitere Prufkri-
terien

Verkehrsbeschrankungen aus Larmsicht kénnen ganztags oder auch nur
nachts eingefiihrt werden. Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten kbnnen ganztags insbesondere dort sinnvoll sein, wo eine hohe Er-
schlieBungsfunktion besteht und reduzierte Geschwindigkeiten auch hinsichtlich
weiterer Kriterien (z.B. Verkehrslenkung, Verkehrssicherheit, Trennwirkung,
Aufenthaltsqualitét) als erstrebenswert erscheinen. Eine Geschwindigkeitsbe-
schréankung im Nachtzeitraum ist insbesondere bei hoher Betroffenheit der
Wohnbevélkerung zum Schutz der Nachtruhe sinnvoll.

Rechtsgrundlage fur die Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die Strallenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-



ter Straf3en oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm
und Abgasen [...]*.>" Hierbei ist § 45 Abs. 9 S. 2 StVO zu beriicksichtigen, nach
dem Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet
werden durfen, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in
§ 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich Ubersteigt.

In den Richtlinien fur strafenverkehrsrechtliche MalZnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Lé’;‘lrmschutz-RichtIinien-StV)58 werden Hinweise zu
grundsatzlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsre-
duzierungen aus Larmschutzgriinden gegeben.

In einer im April 2015 vom Umweltbundesamt verdffentlichten Studie zu Ge-
schwindigkeitsreduzierungen® sind die Wirkungen und rechtlichen Rahmenbe-
dingungen von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen detailliert beschrieben. Im
Fazit dieser Studie werden die Méglichkeiten der Plantrager (i.d.R. die Kommu-
ne) positiv eingesché\tzt.60 Dieser ,kann ein Tempolimit mit verbindlicher Wir-
kung fur die StralRenverkehrsbehdrde festlegen, wenn bestimmte Vorausset-
zungen erfullt werden. Dazu gehoéren vor allem:

die ordnungsgemalfie Beteiligung der Straenverkehrsbehérde,

die Beriicksichtigung der Anforderungen des Fachrechts (hier: StvO) und
der weiteren Anforderungen an die Planerstellung (insbesondere die aus-
reichende Abwagung).“®*

Die planerische Abwagung von MalBnahmen in einem Larmaktionsplan ist
komplex und vom Einzelfall abhangig. Einige ,Merkpunkte’ benennt die Studie.

" straBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V

v. 6.3.2013 1 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstlitzung bei der Novellierung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bear-
beitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnab-
riick, Osnabriick

Auch in der Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden Wirttemberg
(VGH) vom 17. Juli 2018 (,Anspruch einer Gemeinde auf straenverkehrsrechtliche
Umsetzung eines Larmaktionsplanes®, Az. 10 S 2449/17) werden die Gemeinden in
ihrem Umsetzungsanspruch auf verkehrsbehdrdliche Mal3nahmen bei Vorliegen
eines rechtskraftigen und abwéagungsfehlerfreien Larmaktionsplan bestarkt.

TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bear-
beitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnab-
rick, Osnabriick, S. 7

58

59

60
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Dabei kdnnen entsprechend dieser grob zwei Stufen der Abwagung unterschie-
den werden:

»(1) Mogliche Malinahmen missen in Beziehung gesetzt werden zum Pla-
nungsziel der Verbesserung der Larmsituation und mit Blick auf die durch sie
tangierten Belange (Verkehrssicherheit, Burgerbelastung etc.) bewertet werden.

(2) Die verschiedenen MaRhahmen mussen dann konkret verglichen werden
und mit Blick auf ihr Verbesserungspotential einerseits, ihr Belastungspotential
andererseits abgewogen werden.“®

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den Stra3enverkehrs-
behodrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung strallenverkehrsrechtlicher
MafRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevélkerung vor StralRenverkehrs-
larm*®® dienen.

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsétzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. Stral3enverkehrsrechtliche LarmschutzmaRhahmen kommen nach
diesen insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 10 dargestellten Richt-
werte in Betracht.

Nach derzeitiger Rechtsauffassung® gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1
StVO nicht erst bei Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor
Larm, sondern dann, wenn ,der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs
im konkreten Fall als ortsublich hingenommen und damit zugemutet werden
muss.“® Grundsétzlich kann dies nach verschiedenen Gerichtsurteilen® bereits
ab den Werten der 16. BImSchV angenommen werden. Bei Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der Ermessensspielraum

zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

2 Ebenda S. 112

8 siehe Larmschutz-Richtlinien-StV a.a.0 S 32/7332,9/1/781915
%  siehe TUNE ULR, a.a.0., S. 106 und 112

%  ebenda

z.B. Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden Wirttemberg (VGH) vom
17. Juli 2018 (Az. 10 S 2449/17) - Anspruch einer Gemeinde auf Umsetzung ver-
kehrsbehdrdlicher MalRnahmen auf der Grundlage eines von ihr beschlossenen
Larmaktionsplanes [...]

66



Tabelle 10: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der
16. BImSchVv

Richtwerte/ Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)
an Krankenh&ausern, Schu-
len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen
Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei stral3enverkehrsrechtlichen

LarmschutzmalRnahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien far
den Larmschutz an Straen (RLS-90))%” anzuwenden. Dies entspricht nicht der
Berechnungsmethode bei der Erstellung der strategischen Larmkarten (VBUS).

Fur Bad Munder liegen Berechnungsergebnisse aus der Larmkartierung nach
VBUS vor. Eine Uberschreitung der Richtwerte nach RLS-90 kann hiermit nur
annahernd bestimmt werden.

In der nachfolgenden Tabelle 11 sind die MalRnahmenbereiche der Larmakti-
onsplanung mit der voraussichtlichen Uberschreitung der gebietsspezifischen
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (s. Tabelle 10) nach den vorliegen-
den VBUS-Berechnungen aufgefuihrt. Grundlage sind die Bauflache(n) entspre-
chend des geltenden Flachennutzungsplans (FNP) von 1977 in der aktuellsten
Fassung®® soweit die Gebietsart nicht entsprechend der vorliegenden Realnut-
zung angepasst wurde (s. auch Kapitel 3.4). Auf dieser Basis werden die
Anzahl der Geb&ude sowie die Einwohner in Gebauden mit voraussichtlichen
Richtwertliberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV nach den vorliegen-
den VBUS-Berechnungen dargestellt.

" Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium fur

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990
Fur die MalRhahmenbereiche Nr. 2 und Nr. 5 wurden die Gebietskategorien im

Abgleich mit der Situation vor Ort sowie in Absprache mit der Stadt Bad Munder (per
Mail am 04.12.2019) angepasst.
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Tabelle 11: MaRnahmenbereiche mit voraussichtlichen Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (nach VBUS-Berechnung)

Gebaude mit Einwohner in

Bauflache Richtwertiiber- Geb&uden mit
Nr MaRnahmen- entsprechend schreitun Richtwertuber-
" bereich FNP 1977% bzw. nach 9 schreitung
Realnutzung nacghigz(tzaf?é h) ganztags /
nachts (22 - 6 h)
B 442, Hohe Wohnbauflache,
1 Nettelrede gem. Bauflache 172 617
B 217 Hachmuhler N
2 Str, Aufder Laake  '/ohnbauflache, 1/4 5/15
gem. Bauflache
- Katzbergweg
B 442 Auf der
Laake, Hachmih- Wohnbauflache,
s ler Str. - Hirsch- gem. Bauflache 071 074
berger Str.
B 217 Hamelner
4  Str., Héhe gem. Bauflache 2/4 7112
Hasperde
B 442, Briicke
5 Querlandweg - Wohnbauflache 0/1 0/9

Deisterallee

,Bei der Wirdigung, ob stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen in Betracht
kommen, ist nicht nur auf die Héhe des Larmpegels, sondern auf alle Umsténde
des Einzelfalls abzustellen [...] Die Vor- und Nachteile von EinzelmaRnahmen
sind gegeneinander abzuwégen. In diese Abwagung sind auch die unterschied-
lichen Funktionen der Stral3en (z.B. Autobahnen und Bundesstral3en als
integrale Bestandteile des Bundesfernstrallennetzes), das quantitative Ausmalf}
der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Maf3hahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevolkerung sowie die Auswirkungen von
Einzelmalinahmen auf die allgemeine Freizuigigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.“ (1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007)

Fir alle Mal3nahmenbereiche der Larmaktionsplanung erfolgt aufgrund der
voraussichtlichen Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV an einzelnen Geb&auden bzw. in zusammenhangenden Bereichen (s.
Tabelle 11) die weitere Priifung und Abwéagung zur Ableitung von Mal3nahmen-
empfehlungen insbesondere nach folgenden Kriterien:

Héhe und Ausmald der Larmbelastung / Betroffenendichte

&9 vgl. Flachennutzungsplan der Stadt Bad Miinder, Beschluss von 1977, aktuell liegt

die 86. Anderung vor.



Funktion der Stral3e fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr
Funktion der Stral3e fiir den 6ffentlichen Verkehr
StralRenraum(rand)nutzung, Ful3ganger- und Fahrradaufkommen

Mogliche Verdrangungseffekte / Schleichverkehre

5.1.3 Prufempfehlungen zur Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h

Fur die folgenden MaRnahmenbereiche aul3erhalb definierter Ortsdurchfahrten
wird eine Reduzierung von der derzeit zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
70 km/h auf 50 km/h zur Prifung empfohlen:

B 442, Hohe Nettelrede (MB 1):

Die B 442 im genannten Abschnitt ist durch ein hohes Verkehrsaufkommen
(knapp 12.300 Kfz/ 24 h) sowie durch einen hohen SV-Anteil vor allem
nachts von rund 15 % gepragt. Voraussichtliche Richtwertiiberschreitungen
der Larmschutz-Richtlinien-StV treten sowohl im Tages- als auch im Nacht-
zeitraum im Bereich der sudlichen Ortseinfahrt sowie im Bereich der an die
B 442 angrenzenden Wohnbebauung auf. Die Kreuzungssituation im Be-
reich des Ortseingangs bzw. der Zufahrt zum sich nérdlich an die B 442 an-
schlieRenden Wohngebiet wird durch eine Lichtsignalanlage (LSA) geregelt.
Zur Entlastung der larmbetroffenen Einwohner wird die Priifung der Begren-
zung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h ganztags auf der

B 442 im Bereich der an die Bundesstral3e angrenzenden Bebauung des
Ortsteils Nettelrede empfohlen (aktuell 70 km/h). Die Geschwindigkeitsredu-
zierung wird im Rahmen einer Abstufung (100 km/h aufRerorts - bestehende
70 km/h als ,Ubergang“ - 50 km/h im Bereich der Wohnbebauung Nettelre-
de) empfohlen. Denkbar ist auch eine ,Rotschaltung” der LSA im Nachtzeit-
raum zur Unterstitzung der Geschwindigkeitsreduzierung. Durch Tempo 50
lieRen sich die Gebaudepegel um etwa 2,1 dB(A) senken, sodass voraus-
sichtlich keine Richtwertliberschreitungen mehr vorliegen wiirden. Bei An-
ordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung sind zudem Synergien mit der
Verkehrssicherheit im Kreuzungsbereich sowie im Bereich der Bushaltestel-
len zu erwarten. Verkehrsverlagerungseffekte wiirden durch die Anordnung
von Tempo 50 nicht entstehen. Es sind keine Auswirkungen auf den Bus-
verkehr (Linien 10, 17 und 18) zu erwarten.

B 217 Hamelner StralRe, Hohe Hasperde (MB 4):

Die B 217 in Hasperde ist vierstreifig ausgebaut und weist eine durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsbelastung von Giber 13.200 Kfz/ 24 h sowie einen SV-
Anteil nachts von tber 9 % auf. Nutzungen sowie Flachen fur den Ful3- und
Radverkehr bestehen nur an der Westseite, die dstliche Seite ist anbaufrei.
Voraussichtliche Richtwertliberschreitungen treten an einigen Wohngebau-
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den, die westlich unmittelbar an die Bundesstral3e angrenzen, auf.

Aus Larmschutzgriinden wird die Beschrankung der zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeit auf von 70 auf 50 km/h ganztags auf der B 217 im Teilab-
schnitt der belasteten Wohngeb&dude (zwischen ndrdlichem Ortseingang (in
Hohe der Hausnummer Hamelner StrafRe 3) und knapp noérdlich der SB-
Tankstelle (Hamelner Stral3e 13)) zur Priifung empfohlen. Diese Eingren-
zung auf Teile der Ortsdurchfahrt Hasperde ist auch aus Griinden der Ak-
zeptanz (aufgrund vorhandener Wohnbebauung) denkbar. Durch die Anord-
nung von Tempo 50 im genannten Teilabschnitt des Ma3Bhahmenbereichs
kénnen die Gebaudepegel bis unterhalb der gebietsspezifischen Richtwerte
(72 dB(A) tags sowie 62 dB(A) nachts) gesenkt werden. Verkehrsverlage-
rungen in umliegende Gebiete sind nicht zu erwarten. Die Funktionalitat fir
den Busverkehr (Linien 10 und 15, eine Haltestelle im Abschnitt) ist in Hin-
blick auf eventuelle Reisezeitverluste zu prifen.

Fur alle StralRenabschnitte mit Tempo 50-Empfehlungen gilt, falls in der ver-
kehrlichen Abwégung gewichtige Griinde gegen die Einfiihrung von Tempo 50
ganztags sprechen, dass eine auf den Nachtzeitraum beschrankte Tempo 50-
Regelung geprtft werden soll. Hohe Larmbelastungen auf den tibergeordneten
Stral3en entstehen vor allem bedingt durch die hohen SV-Anteile, die im
Nachtzeitraum am hdchsten sind.

5.1.4 Prufempfehlungen zur Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h

Fur die folgenden MaRnahmenbereiche wird eine Reduzierung auf 30 km/h als
Prufauftrag empfohlen:

B 217 Hachmuhler StraRe, Auf der Laake bis Katzbergweg (OT Hachmiih-
len, MB 2):

Dieser Stral3enabschnitt zahlt zu den Bereichen mit den héchsten Larmbe-
lastungen in Bad Munder und weist mit knapp 13.500 Kfz/ 24 h das hiéchste
durchschnittliche Verkehrsaufkommen auf. Bedingt durch die genannten
Faktoren treten erhebliche Larmbelastungen in der B 217 Hachmihler Stra-
Be auf. Voraussichtliche Richtwertiiberschreitungen nach VBUS liegen so-
wohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum entlang der Ortsdurchfahrt vor.
Zur kurzfristigen Entlastung der larmbetroffenen Einwohner in der Ortsdurch
fahrt der B 217 Hachmuhler Stral3e wird die Reduzierung der zuléssigen
Hdéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags empfohlen. Verkehrsverlage-
rungen in umliegende Gebiete sind nicht zu erwarten. Die Funktionalitat fir
den Busverkehr (Linie 15, eine Haltestelle im Abschnitt) ist in Hinblick auf
eventuelle Reisezeitverluste zu prifen.

Als weitere MaBnahme wird empfohlen, einen Umbau der B 217 in diesem
Bereich zu priifen (s. auch Kapitel 5.3.2). Eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h ist auch in Verbindung mit dem empfohlenen Umbau sinnvoll.
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B 442 Auf der Laake, Hachmiihler StralRe bis Hirschberger StraRe Bad Munder
(OT Hachmiihlen, MB 3): Larmaktionsplan
Richtwertliberschreitungen treten in der Ortsdurchfahrt der B 442 nur im Stufe 3
Nachtzeitraum auf. Die Verkehrsbelastung liegt bei 10.028 Kfz/ 24 h und Februar 2020

einem SV-Anteil nachts von 7,3 %.

Fir die Ortsdurchfahrt der B 442 in Hachmuhlen wird die kurzfristige Prifung
der Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts zur Entlastung der
larmbetroffenen Einwohner empfohlen. Verkehrsverlagerungen sind nicht zu
erwarten.

Auch nach Bau der Ortsumgehung ist in der Ortsdurchfahrt eine begleitende
Geschwindigkeitsreduzierung als Kompensationsmaflinahme zu empfehlen.

Begleitende MalRnahmen

Um die Einhaltung von Tempo 30 sowie Tempo 50 zu unterstiitzen, werden
erganzend folgende MalRnahmen empfohlen:

Erg&nzung der Beschilderung mit einem Hinweise auf Larmschutz

Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays, ebenfalls mit dem Hinweis auf
Larmschutz

verstarkte Uberwachung der Tempo 30-Bereiche.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 442 im Bereich der nérdlichen
Kernstadt (Briicke Querlandweg bis Deisterallee, MB 5) wird aufgrund des
Ausbaugrades der BundesstralRe, die nicht direkt angebaut ist, als nicht ver-
haltnisméalig gewertet.

5.2 Fahrbahnsanierung und Einsatz larmmindernder
Fahrbahnbelage

5.2.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe, bei der die Larmsanierung neben
anderen Fragestellungen (Leitungs- oder sonstige Arbeiten im StralRenraum,
Finanzierbarkeit) in der Regel nur eine untergeordnete Rolle spielt. Mit der
Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann erfahrungsgemaf eine Larmminde-
rung um 1 bis max. 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden
Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.
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Im Rahmen von StralReninstandsetzungen ist dariiber hinaus der Einsatz
larmmindernder Asphalte zielfiihrend. Dies gilt bereits fur StraRen mit innerstad-
tischem Geschwindigkeitsniveau (30 - 50 km/h), da die Rollgerausche von
Pkws schon bei ca. 35 km/h dominanter sind als das Antriebsgeréausch. Rollge-
rausche der Lkw sind bei Geschwindigkeiten um ca. 55 km/h dominanter als
das Antriebsgerausch der Lkw.

Abbildung 14: Anteil von Roll- und Antriebsgerduschen an der Gesamtemission
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Aus diesem Grund sind Fahrbahnbelage mit lArmmindernden Eigenschaften ein
wichtiger Beitrag zur L&rmminderung.

Welcher Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, h&ngt von den 6rtlichen Gegeben-
heiten und Anforderungen ab.

In Tabelle 12 sind die von der RLS-19" aktuell anerkannten larmmindernden
Fahrbahnbeldge und ihr Larmminderungspotential (Stral3endeckschichtkorrek-
tur) entsprechend der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (Pkw/ Lkw) aufgelistet.

Unter den dargestellten Fahrbahnbelagen eignet sich der Grof3teil fiir Au3er-
ortsstral3en oder Stral3en mit auRerdrtlichem Charakter.



Tabelle 12: Korrekturwerte Dsp, spt, rz6 (V) fUr unterschiedliche StraRendeckschicht-

typen SDT getrennt nach Pkw und Lkw und Geschwindigkeit ve,c in dB; aul3er

Pflasterbelagen’®

LKgpArgus

StralBendeckschichttyp SDT

StralRendeckschichtkorrektur
DSD,SDT,FZG (V) [dB] bei einer
Geschwindigkeit Ve, [km/h]

Pkw Lkw

<60 >60 | £60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 226 -18
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' '
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB -18 220
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ' '
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstump- 27 -19 | -19 221
fung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' ' ' '
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -45 -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -55 -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -15
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D -2,8 -4,6
Diinne Asphaltdeckschichten in HeilRbauweise auf Versiegelung 239 -28 | -09 -23

aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13

5.2.2 Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme vor Ort konnten keine Fahrbahnschaden

bzw. Belage mit larmerhéhenden Eigenschaften festgestellt werden (mit
Ausnahme des Rechtsabbiegestreifens der B 217 Hachmuhler Stral3e in die

B 442 Auf der Laake, Ubergang von MalRnahmenbereich Nr. 2 zu MaRnahmen-

bereich Nr. 3, vgl. dazu auch Abbildung 5).

70

Eigene Darstellung nach: Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen
e.V., FGSV (2019): Richtlinien fur den L&rmschutz an StraRen, RLS-19, Richtlinien

zum Ersatz der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV

(noch nicht erfolgt), KéIn. S. 15.
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Fur die Ortsdurchfahrt der B 217 Hachmuihler Strafl3e und dariiber hinaus ist in
den nachsten Jahren bereits eine Fahrbahnerneuerung geplant (vgl. Kapitel
4.3). Aus Larmschutzgriinden wird empfohlen, den Einsatz eines larmmindern-
den Belages im Zuge der anstehenden Fahrbahnsanierungsmaflinahme im
Bereich der Ortsdurchfahrt Hachmiihlen, Auf der Laake bis Katzbergweg

(MB 2) zu prifen.

Dariliber hinaus wird empfohlen, bei kommenden Fahrbahnsanierungen an
Straf3en mit hohen Larmbelastungen grundsatzlich zu prufen, ob die Sanierung
der Fahrbahnoberflachen fir mdglichst zusammenhangende Bereiche erfolgen
kann. Fur diese sollte der Einbau von Asphalten mit larmmindernden Wirkungen
gepruft werden, soweit dies nicht bereits angedacht oder aufgrund der Ver-
kehrsbelastungssituation, insbesondere des Schwerverkehrsanteils, nicht
zielfuhrend ist.

53 Stralenraumliche MalRhahmen

5.3.1 Grundsatze und Wirkungen

StraRenrdumliche MalRnahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd, son-
dern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fur die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im StralRenraum dar.

Folgende Potentiale zur LArmminderung und Wechselwirkungen mit anderen
Zielfeldern werden bei stralenraumlichen Mal3nahmen gesehen:

Anpassung der Kapazitaten fur den Fahrzeugverkehr

Eine Reduzierung der Fahrbahnbreiten auf ein fur die Abwicklung der vorhan-
denen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendiges, aber ausreichendes
Maf kann Handlungsspielraume schaffen, um den Kfz-Verkehr in der Fahr-
bahnmitte zu biindeln und ihn damit von den Gebauden abzurticken.

Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der stralRenrGumlichen MafRhahmen zur
Larmminderung ist, die Bedingungen fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmer und den OPNV zu verbessern. Malnahmen zur Verbesserung der
Seitenrdume zugunsten des Ful3verkehrs, des Radverkehrs und der Haltestel-
lensituationen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringerung von Kfz-
Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Die Verbesserungen der Bedingungen fiir Fu3- und Radverkehr haben auch
positive Wirkungen auf die Verkehrssicherheit.



Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von stra3enraumlichen MalR3-
nahmen kdnnen wie folgt beschrieben werden:

Vergrol3erung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung

Unmittelbar larmmindernd wirken sich straRenrdumliche MaRnahmen aus, die
einen groReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermdagli-
chen. MalRnahmen zur Abstandsvergroéf3erung sind die Reduzierung von
Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende Erweiterung von Raumen, die
nicht vom Kfz-Verkehr genutzt werden.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

StraBenrdumliche MafRnahmen wirken mit der Reduzierung von Fahrbahnbrei-
ten oder durch punktuelle Querschnittsdnderungen unterstiitzend zur Einhal-
tung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus.

Dariiber hinaus kdnnen mit straenrdumlichen MaRnahmen die Verkehrsablau-
fe verstetigt und der Verkehrsfluss verbessert werden.

Verbesserung der Strallenraumqualitéat

Durch verbesserte StraRenraumgestaltung wird dartiber hinaus die subjektive
Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine ansprechende
Gestaltung, Aufenthaltsqualitaten in den Seitenraumen und StralBenraumbegri-
nung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung der Stralenraum-
situation.

5.3.2 Handlungsansatze und Empfehlungen zu stral3en-
raumlichen MalRnahmen

Ziel bei zukunftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur soll
auch die Berlicksichtigung einer larmarmen StralRenraumgestaltung sein. Im
Einzelnen soll geprift werden, ob Handlungsspielraum fur straf3enrdumliche
MafRnahmen besteht, der sowohl zur Larmminderung als auch zur Verbesse-
rung der StraRenraumqualitdten genutzt werden kann.

Im Nachfolgenden werden Hinweise fur eine larmarme Verkehrsabwicklung zur
Berucksichtigung bei der empfohlenen straBenrdaumlichen MaRnahme in der

B 217 Hachmuhler StraRe (MalRnahmenbereich MB 2) aufgezeigt. Diese stellen
Empfehlungen als grundsatzlich mdgliche Handlungsansétze dar. Die Hinweise
beziehen auch die genannten Wechselwirkungen und Synergieeffekte ein.
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Grundlage der nachfolgend dargestellten Empfehlungen sind dartber hinaus
die einschlagigen Gesetze (insbesondere die StvO), Richtlinien firr die Anlage
von StadtstraBen RASt 06" und ggf. weitere Empfehlungen.

Dimensionierung von Fahrbahnen fir den Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfohlen, Fahrbahnen bzw. Fahr-
bahnbreiten auf ein fiir die Abwicklung der vorhandenen oder angestrebten
Verkehrsbelastungen notwendiges, aber ausreichendes Mal3 zu begrenzen.

Orientierungswerte fir Unter- bzw. Obergrenze von Verkehrsbelastungen im
Verhaltnis zu den StralRenquerschnitten sind in den RASt 06 angegeben (siehe
Tabelle 13Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Der in
den RASt 06 angegebene maximale Belastungswert fur die Spitzenstunde wird
Uber den Hochrechnungsfaktor 10 auf eine Tagesbelastung (Kfz/ 24 h) hochge-
rechnet.

Tabelle 13: Theoretische Leistungsfahigkeit von Fahrbahnquerschnitten

Ausbauzustand (Anzahl Fahrspuren) Theoretische Verkehrsstarke / 24 h

Zwei- (bis drei)streifige Fahrbahnen

(ohne Mittelstreifen) 14.000 bis 22.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Zwei- (bis drei)streifige Fahrbahnen

(mit Mittelstreifen) 16.000 bis 36.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Uberbreite einstreifige Richtungs-

fahrbahnen (mit Mittelstreifen) 28.000 bis 44.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Vier- (bis funf)streifige Fahrbahnen

(i.d. Regel mit Mittelstreifen) 36.000 bis 52.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Baumpflanzungen

Baumpflanzungen und andere Gestaltungselemente dienen der vertikalen
Gliederung sowie optischen Verengung der Strallenrdume und haben Einfluss
auf die Geschwindigkeit und damit die LArmbelastung.

Baume im StraBenraum haben auch Einfluss auf die Larmwahrnehmung; in
begriinten StralRen wird die LArmbelastung als weniger stérend wahrgenom-
men.

™ StvO - StraRenverkehrsordnung, www.bundesgesetzblatt.de

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Richtlinien fur
die Anlage von Stadtstralen RASt 2006, Kéln, 2006
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Prifempfehlung

B 217 Hachmihler StralRe, Auf der Laake bis Katzbergweg (MB 2):

Der Kfz-Raum der Ortsdurchfahrt B 217 in Hachmuhlen ist durch den vierstreifi-
gen Ausbau sehr dominant, die Seitenrdume (getrennter Geh- und Radweg)
sind verhéltnismaRig schmal. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung
betragt 13.202 Kfz/ 24 h. Die Verkehrsstarke liegt somit unterhalb der in Tabelle
13 dargestellten Werte zur theoretischen Leistungsfahigkeit von Fahrbahnquer-
schnitten (zwei- bis dreistreifige Fahrbahnen ohne Mittelstreifen). Die angren-
zenden Bereiche (Wohnbaufléache sowie gemischte Bauflache) sind vor allem
an der Sidseite abschnittsweise durch Leerstand und fehlende Nutzungen
gepréagt. Die LArmbelastung der teilweise unmittelbar an den Seitenraum
angrenzenden Gebaude in diesem MalRnhahmenbereich der 1. Prioritat zahlen
zu den hdchsten im Kartierungsnetz.

Zur Reduzierung der Larmbelastungen’ sowie vorrangig zur Gliederung und
Aufwertung des Stral3enraumes v. A. zugunsten des nicht-motorisierten Ver-
kehrs wird der Umbau der Ortsdurchfahrt Hachmihlen in eine pro Richtungs-
fahrbahn einstreifige Verkehrsfiihrung mit einem gestalterisch sich abhebenden
sogenannten ,Multifunktionsstreifen* bzw. Mittelstreifen empfohlen. Der Mittel-
streifen ermdglicht ein kurzfristiges Ausweichen bspw. bei am Straf3enrand
auftretenden Hindernissen, um Ruckstauungen zu verhindern. Durch die
Reduzierung der Fahrbahnbreite entsteht Potential, den Seitenraum zugunsten
des Ful3- und Radverkehrs zu verbreitern. Baumpflanzungen tragen zur Gliede-
rung und Aufwertung des StralRenraumes sowie zur subjektiven Larmminderung
bei. Der Umbau der Ortsdurchfahrt sowie die gestalterische Neugliederung des
StraRenraumes kénnen zudem zur Aufwertung und Attraktivitatssteigerung des
StralRenabschnittes in Hachmiihlen beitragen und die Leerstandssituation sowie
die fehlende Aufenthaltsqualitat positiv beeinflussen.

Fur die Umsetzbarkeit der empfohlenen MaRnahme sind die vorhandenen
MafRe im Strallenraum zu prifen.

® Die MaRnahme zur Umgestaltung des StralRenraums wirkt durch das Abriicken des

Kfz-Verkehrs von den Geb&duden. Die tatsachliche Larmminderung hangt von der
konkret umzusetzenden Planung ab und wird im Rahmen der Bilanzierung mit
< 1 dB(A) berucksichtigt.
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Bad Munder ® Abbildung 15: StraBenquerschnitt Ortsdurchfahrt B 217 Hachmihler StraRe im
Bestand (eigene Darstellung)
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® Abbildung 16: StraRenquerschnitt Ortsdurchfahrt B 217 Hachmuhler Straf3e nach
Umbau (eigene Darstellung)
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Synergieeffekte bei der Larmminderung sind bei der begleitend zum Umbau der
Ortsdurchfahrt B 217 Hachmiihlen empfohlenen Priifung von Tempo 30 zu
erwarten (s. Kapitel 5.1.4).
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Aus Kosten- und Effizienzgriinden wére es anzustreben, die empfohlene
straBenraumliche MalRnahme kurzfristig zu konkretisieren und mit der bereits
geplanten Fahrbahnsanierung (s. Kapitel 5.2) koordiniert umzusetzen.

54 Aktiver Schallschutz

5.4.1 Grundsatze und Wirkungen

Der Einsatz von Schallschutzwénden ist fur nicht direkt angebaute Stral3en
ohne Erschlielungsfunktionen unter Berlcksichtigung weiterer Kriterien prinzi-
piell mdglich. Die moglichen Wirkungen von Schallschutzwénden auf die
Schallimmissionspegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der
Hohe und dem Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je héher die
Schallschutzwand ist oder umso ndher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger
steht, desto mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der
Bebauung von der Wand sinkt das Minderungspotential.

.Damit Wande und Walle ihre volle Wirkung entfalten, muss der direkte Schall-
ausbreitungsweg zwischen dem Immissionsort (zum Beispiel dem Gebaude)
und der StraRe deutlich unterbrochen werden.“”

® Abbildung 17: Schema zur Wirkung einer Schallschutzwand fir unterschiedliche
Wand%bhen fir Abstéande zwischen Stral3enachse und Immissionsort von 10m bis
100m

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren lasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwénden benennen. Die tatséachliche Pegelminderung ist immer
vom Einzelfall abhangig.

™ Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg Gute

Beispiele fir MaBnahmen zur L&rmminderung, Arbeitshilfe fur die Larmaktionspla-
nung, 2012, S. 28

Landerausschuss fiir Immissionsschutz - AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 09. Méarz 2017, S. 32
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Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwanden:

Entscheidend fir die Pegelminderung ist die effektive Schirmhéhe, d.h. die
Uberhshung.

Abschirmungen sollten so nahe wie mdglich an der Schallquelle stehen.

Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stérend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

Neben der erforderlichen H6he mussen Schirme auch in der L&nge ausrei-
chend dimensioniert werden.”

Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete MalRnahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

5.4.2 Empfehlungen zum aktiven Schallschutz

Mit dem Bau von Schallschutzwanden an der B 442 im Bereich der ndrdlichen

Kernstadt (s. auch Kapitel 3.2) bestehen bereits Larmminderungsmaf3nahmen,
die aber nicht am MalRnahmenbereich B 442, Briicke Querlandweg bis Deister-
allee (MB 5) wirken.

Der Bau einer Schallschutzwand am MalRnahmenbereich MB 5 zur Entlastung
der Anwohner der Rontgenstraflie und des ndérdlichen Bereichs der Deisterallee
angrenzend an die B 442 ist bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
VLarmSchR 97 im Zuge der freiwilligen Larmsanierung mdglich. Die Immissi-
onsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete (67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts
nach VLarmSchR 97, s. auch Kapitel 1.5.2) sind (nach VBUS) voraussichtlich
an 9 der 10 betroffenen Gebaude Uberschritten. Zur weiteren Prifung ist die
Berechnung nach den nationalen Vorschriften (RLS-90, Richtlinien fur Larm-
schutz an Straen) notwendig.”’

An der Sudseite der B 442 wird im Abschnitt des Mal3Bhahmenbereichs MB 5
(Bruicke Querlandweg bis Deisterallee) der Bau einer Schallschutzwand bzw.

76

Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),
Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StraRenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Méglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120

Eine Uberschreitung der Grenzwerte kann nach der vorliegenden VBUS-
Berechnung nur annéhernd bestimmt werden.
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die Verlangerung der in nordwestlicher Richtung bereits bestehenden Schall-
schutzwand ab der Einmiindung Deisterallee zur Entlastung der Einwohner der
RontgenstralRe/ ndrdliche Deisterallee zur weiteren Priifung empfohlen.

55 Passiver Schallschutz

5.5.1 Grundsatze und Wirkungen

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kénnen Malinahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive SchallschutzmaRhahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der LA&rmemissionen gesehen
werden.

Durch Maflinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbedrftigen Raumen® von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht tberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die Raume von
Wohngebauden nach aul3en abschlie3en, dazu z&hlen insbesondere Fenster,
Tilren, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachréaumen.

Bei der Verbesserung der Schalldammung der AulRenbauteile stellen die
Fenster in der Regel die grofiten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammluftern.

Die MaRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fiuhren. Somit besteht hier die Moglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MalRnahmen und MalRhahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

8 Schutzbedurftige RAume gemaR den Vorgaben fur die LArmsanierung im Sinne der

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)
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5.5.2 Empfehlungen zu passivem Schallschutz

Die Forderung passiver Schallschutzmaflinahmen ist flir BundesfernstrafZen in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR)
moglich.

Fur den Fall, dass fir die ermittelten Malinahmenbereiche nach Prifung der
MaRnahmenvorschlage keine aktiven Maflnahmen verbleiben, werden Maf3-
nahmen des passiven Schallschutzes empfohlen.

Vorgeschlagen wird, dass die Stadt Bad Minder unterstiitzende Informationen
zum passiven Schallschutz (Larmsanierung) fur die betroffenen Hauseigentu-
mer zur Verfugung stellt und tber die bestehenden Programme des Bundes
Auskunft erteilt.

Die Forderung von passiven Schallschutzmafinahmen ist nicht larmschwer-
punktabhangig und fur jedes Gebaude moglich, das Larmbelastungen oberhalb
der Sanierungsgrenzwerte (vgl. Kapitel 1.5.2) aufweist. Auch die Einzelgebaude
an den kartierten StralRen kdnnen damit gegen Larm geschiitzt werden.



6 Gesamtkonzept

6.1 MalRnahmenempfehlungen

Das Gesamtkonzept fasst die bereits geplanten Mal3hahmen sowie die kurz- bis
mittelfristigen MaRnahmenempfehlungen zur Larmminderung in den Maf3nah-
menbereichen im Geltungszeitraum des Larmaktionsplans zusammen.

Tabelle 14: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan Bad Munder -
MaRnahmenempfehlungen (Prifauftrage) nach MalRnahmenbereichen

Prufempfehlungen
=) o .
o >0 % N
. (=} o o N
& g s oE 2
o O o] S D 3
X =0 == 2
D o~ % c e c [
T 2o 0o S Q <
S sm cS © £ o
= 2509 SE < »
= =9 ) o
S| 339 =z b £
Nr. = MaRnahmenbereich o oL s B= ©
1: | B 442, Hohe Nettelrede 1 Etso - - -
B 217 Hachmuhler Str.,
2: von Auf der Laake bis 1 Et3o G/E E -
Katzbergweg
B 442 Auf der Laake, von
3: Hachmdihler Str. bis 2 Et3on - - -
Hirschberger Str.
. B 217 Hamelner Str.,
4 Hohe Hasperde 2 Erso® i i i
5 B 442, von Briicke Quer- 3 i i i E
" landweg bis Deisterallee
alle MaRnahmenbereiche 1-3 Informatlonsangz_ebot der Stadt Bad Miinder
zu passivem Schallschutz

G = bereits geplant; E = Empfehlung des Larmaktionsplans (zur Prifung)
En = Empfehlung bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr)

® Empfehlung betrifft Teilbereiche des Malinahmenbereichs (Tempo 50 auf der B 217
Hamelner StraRe (Ortsteil Hasperde) im Teilabschnitt zwischen nérdlichem Ortseingang
(in Hohe der Hausnummer Hamelner Stral3e 3) und Hamelner StraRe 13 (knapp nérdlich
der SB-Tankstelle)

Die Prufempfehlungen zu Tempo 30 bzw. Tempo 50 sind kurzfristig angelegt,
bedirfen aber einer weiteren Prifung (Ermittlung von Larmbelastungen nach
der nationalen Berechnungsvorschrift RLS-90).

Die Anordnung von Tempo 50 im Bereich der an die B 442 grenzenden Wohn-
gebaude in Hohe des Ortsteils Nettelrede (MB 1) kann durch eine ,Rotschal-
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tung”“ der Lichtsignalanlage im Nachtzeitraum unterstitzt werden.

Die Anordnung von Tempo 30 in der B 217 Hachmiihler Stralze (MB 2) soll
kurzfristig erfolgen. Auch nach einer Umsetzung des empfohlenen Umbaus der
Stral3e sollte die Geschwindigkeitsbegrenzung weiterhin bestehen bleiben.

Die Anordnung von Tempo 30 nachts in der Ortsdurchfahrt der B 442 Auf der
Laake (MB 4) soll ebenfalls kurzfristig erfolgen. Nach Bau der Ortsumgehung
(Umsetzungszeitraum offen) ist eine Geschwindigkeitsreduzierung als kompen-
satorische Mafnahme weiterhin zu empfehlen.

Bei geplanten und zukinftig anstehenden MaRhahmen zur Fahrbahnsanierung
wird grundséatzlich empfohlen, den Einsatz eines larmmindernden Belages zu
prufen.

Die straRenrdumliche MaRBnahme zum Umbau der Ortsdurchfahrt B 217
Hachmihler Stral3e in eine pro Richtungsfahrbahn einstreifige Verkehrsfiihrung
bedarf der weiteren Priifung und Konkretisierung des Vorhabens (Prufung der
vorhandenen Mal3e des StralRenraumes).

Die Prufempfehlung zum aktiven Schallschutz an der Stidseite der B 442 im
Bereich der Kernstadt (MB 5) umfasst die Verlangerung der bestehenden
Schallschutzwand in den Abschnitt Deisterallee bis Briicke Querlandweg. Zur
weiteren Prifung ist die Berechnung und Prifung nach den nationalen Vor-
schriften (RLS-90) notwendig.

Fur die MalRnahmenbereiche, fur die auch langfristig keine aktiven MalBnahmen
moglich sind oder nach Prufung der MalZnahmenvorschlage keine aktiven
Maflnahmen verbleiben, wird empfohlen, die Férderung passiver Schallschutz-
mafRnahmen durch den Stralenbaulasttréager zu unterstiitzen.

6.2 MalRnahmenwirkung

Auf der Grundlage der Daten zu larmbelasteten Personen nach VBEB (auf
Basis korrigierter Eingangsdaten, s. dazu auch Kapitel 3.1) sowie der kurz- bis
mittelfristigen MalBnahmenempfehlungen des Integrierten Gesamtkonzeptes
erfolgt eine Abschétzung der Reduzierung der larmbelasteten Personen (s.
Tabelle 15). Dargestellt ist zudem die H6he der Larmminderungswirkung durch
die empfohlenen MalRnahmen.

Die Wirkungsanalyse auf Basis des Integrierten Gesamtkonzeptes zeigt folgen-
des Ergebnis fur die kurz- bis mittelfristigen MaZnahmenempfehlungen:

Mit allen kurz- bis mittelfristig empfohlenen Larmminderungsmafnahmen
(aktiv) in den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung kénnen etwa
205 Einwohner, die erhéhten Larmbelastungen ausgesetzt sind, um bis zu



2,5 dB(A) entlastet werden; dies sind annahernd alle belasteten Einwohner
in den MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung®.

Die Anordnung von Tempo 30 hat (bei vorher 50 km/h) ein Minderungspo-
tential von 2 - 3 dB(A). Etwa 120 Einwohner kénnen (zum Teil nur nachts)
entlastet werden.

Durch die Anordnung von Tempo 50 mit einem Minderungspotential von
etwa 2,1 dB(A) (bei vorher 70 km/h) werden knapp 20 Einwohner (in Teilbe-
reichen) entlastet.

Die geplante Fahrbahnsanierung mit der Empfehlung zum Einsatz eines
larmmindernden Belages kann 70 Einwohner um etwa 2 dB(A) entlasten.

Die empfohlene strallenraumliche MaRRnhahme (Umbau der Ortsdurchfahrt)
mit einer Wirkung von bis zu 1 dB(A) entlastet rund 70 betroffene Einwoh-
ner.

Die larmmindernde Wirkung von aktivem Schallschutz, wie er bspw. an der
Sudseite der B 442 im Bereich der Kernstadt (Malinahmenbereich Nr. 5)
empfohlen wird, hangt stark von den Randbedingungen, wie Lage der Schutze-
lemente zur Emissionsquelle, Lage der Immissionsorte zu den Schutzelemen-
ten (Entfernung zum Schutzelement, Hohe des Immissionsortes) ab. Bei
gunstigen Randbedingungen bestehen im Nahbereich mittelhoher Schutzein-
richtungen Minderungspotentiale bis 10 dB(A).

79

Insgesamt etwa 208 Einwohner mit Belastungen Lyign: > 55 in den MaRhahmenbe-
reichen.
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Tabelle 15: Wirkungen der MaRnahmenempfehlungen

MaRnahmenbereich . entlastete
Reduzierung )
. . Einwohner =
Priifempfehlung Light In 55 dB(A) Lnign
ight
Nr. Straenname dB(A) im MaRnahmenfall
1 B 442, Hohe Geschwindigkeitsre- 21 11
Nettelrede duzierung (Tempo 50) ’
Geschwindigkeitsre- o5
duzierung (Tempo 30) !
B 217 Hachmuhler Fahrbahnsanierung
2 Str., Aufder Laake -  (larmmindernder 2,0%° 70
Katzbergweg Belag)
stralRenrdumliche <10
MaRnahme (Umbau) -
B 442 Auf der Lo
Laake, Hachmhler Ges_chwmdlgkeltsre-
3 ) duzierung (Tempo 30 25 54
Str. - Hirschberger
nachts)
Str.
Geschwindigkeitsre-
4 B 217 !ﬂamelner duzierung (Tempo 50) 2,1 12
Str., H6he Hasperde . . .
in Teilabschnitt
B 442, Brucke aktiver Schallschutz
5  Querlandweg - (Verlangerung 8t 58
Deisterallee Larmschutzwand)
Summe der durch kurzfristige MalRnahmen entlasteten 205

Einwohner in den MalRnahmenbereichen:

6.3 MaRnahmenkosten

Die empfohlenen MalRnahmen der LaArmaktionsplanung sind zu unterscheiden
nach verkehrsorganisatorischen MaRnahmen (Tempo 30 bzw. Tempo 50),
baulichen Mal3nahmen (Einbau eines larmarmen Asphalts bei kiinftigen Sanie-
rungsmaflnahmen), sonstigen straRenraumlichen MafZnahmen (Umbau der
Ortsdurchfahrt) und Mal3nahmen des aktiven und passiven Schallschutzes.

Zur kostengtinstigen Umsetzung der Malinahmenplanung sollte ein integrierter

Ansatz verfolgt werden.

80

Fir die geplante Fahrbahnsanierung steht der konkret zum Einsatz kommende

Belag noch nicht fest. Daher wird eine larmmindernde Wirkung von etwa - 2,0 dB(A)

angenommen.
81

Die tatsachliche Pegelminderung aktiver Schallschutzmaf3nahmen ist von der Hohe

und dem Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort abhéngig und Bedarf einer

Einzelfallprifung.



Die nachfolgenden uberschlagigen Kostenzusammenstellungen stellen sich wie
folgt dar:

Geschwindigkeitsreduzierende Mal3nahmen

Die Beschilderung der Tempo 30- bzw. Tempo 50-Anordnung ist mit einem
geringen Kostenaufwand verbunden. Dieser belduft sich pro Schild (inkl.
Montage) auf etwa 200 €. Bei tberschlagig 20 aufzustellenden Schildern in den

vier MalBhahmenbereichen wiirden Kosten in Hohe von etwa 4.000 € entstehen.

Zusétzliche Kosten entstehen bei unterstitzenden MafZnahmen durch Ge-
schwindigkeitsdisplays und/ oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar, perso-
nell).

Einsatz von ldrmarmen Asphalten

Der Larmaktionsplan empfiehlt allgemein bei zukinftig geplanten Fahrbahnsa-
nierungsmafinahmen, den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelagen
abzuwagen, soweit dies nicht schon vorgesehen ist. Die entstehenden Mehr-
kosten durch den Einbau eines larmmindernden Asphaltes sind abhangig von
verschiedenen Rahmenbedingungen, u.a. dem Straf3enzustand und den bereits
geplanten MalRnahmen (z.B. Deckschichterneuerung oder Komplettsanierung).
Auch nach Art des larmarmen Asphaltes variiert der Kostenrahmen. Bei Spezi-
albelagen (wie z.B. LOA 5D) kann pauschal von 15 und 20 % Mehrkosten
ausgegangen werden. Als glinstigere Variante gelten herkdbmmliche Belage mit
larmmindernden Eigenschaften.

StraBenrdumliche MalRhahmen

StraRenrdaumliche MalRnahmen wie bspw. der Umbau der Ortsdurchfahrt B 217
Hachmuhler Stral3e sollten, um Synergieeffekte zu generieren und die Kosten
Zu verringern, im Zuge von geplanten Fahrbahnsanierungen erfolgen. Die
umzusetzende MalRnahme hangt von der weiteren Priifung (vorhandene Malie
des Strallenraumes) und der Konkretisierung der umzusetzenden MalRBhahme
ab.
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7 Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zuganglich gemacht werden miissen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zugénglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert, sondern auch die Mdglichkeit zur Mitwirkung erhalten. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlichkeit
Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Nach Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung werden hier die Ergebnisse
dokumentiert.
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